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GruBwort

Mittlerweile schon zum fiinften Mal organisieren die beiden fihrenden maritimen Publikationen
»Binnenschifffahrt« aus dem Schiffahrts-Verlag »Hansa« und »Schifffahrt und Technik» gemeinsam
das Forum Binnenschifffahrt — in diesem Jahr erstmals parallel zur Fachmesse »Shipping [Technics |
Logistics« in Kalkar.

Gerade wurde ein neuer Bundestag gewéhlt, es wird also eine neue Regierung und vielleicht auch
Neubesetzungen in den Ministerien geben. Die Aufgaben aber bleiben die alten: Wer den drohenden
Verkehrsinfarkt auf vielen StraBen und Bahnstrecken vermeiden will, sollte die Binnenschifffahrt stér-
ken. Einige ermutigende Signale wurden in der zurlickliegenden Legislaturperiode gesetzt, doch ist es
wohl Konsens, dass das Potenzial noch lange nicht ausgereizt ist. Vor allem auf der politischen Biihne
gabe es wohl eine Reihe von Mdglichkeiten, die Wettbewerbsbedingungen fir den umweltfreundlichs-
ten aller Verkehrstrager weiter zu verbessern.

Eine Stagnation bei der beférderten Giitermenge (221 Mio. t) und ein Rliickgang bei der Transport-
leistung (54,3 Mrd. tkm) sind nicht Gott gegeben! Der Trend muss auf Wachstum gesetzt werden.
Dazu gehért dann aber auch, marktgerechte Regularien und Rahmenbedingungen zu schaffen.
Die Binnenschifffahrt darf nicht durch weitere Abgaben belastet werden, wahrend gleichzeitig die
Bahn bei den Kosten entlastet wird. Das ist kontraproduktiv und keine vorausschauende Verkehrs-
politik.

Die Motorentechnik ist in diesem Jahr ein klarer Schwerpunkt beim »Forum Binnenschifffahrt« und
zieht sich als roter Faden durch insgesamt drei Workshops. Freuen Sie sich auf Einschatzungen und
Erklarungen von ausgewiesenen Experten zu dem heutigen Stand der Dieselmotoren, zu alternativen
Antriebskonzepten, zu bewahrten und kiinftigen Innovationen bis hin zu den VerheiBungen der
Digitalisierung. »Vom Diesel zu Bits and Bytes« hei3t deshalb unser Motto. Wie gewohnt wollen wir
die einzelnen Themen hintergriindig und praxisorientiert in Vortrdgen und Diskussionen behandeln.

Wir sind stolz drauf, bei unserem Forum — ebenfalls zum fiinften Mal — die Verleihung des »Euro-
paischen Innovationspreises Binnenschifffahrt«, gestiftet von unserem Hauptsponsor Allianz Esa
EuroShip, erleben zu kénnen. Dieser Preis soll auBergewdhnliche Ideen und Konzepte wiirdigen,
die eine Vorbildfunktion fir die Branche haben.

Es ist uns erneut gelungen, ein spannendes Programm zusammenzustellen. Wir wiinschen lhnen

einen interessanten und erkenntnisreichen Tag mit vielen Eindriicken und Gespréchen. Wenn Sie
mogen, lassen Sie mit uns zusammen das Forum bei der Dock&Rock-Party hier in Kalkar ausklingen.

Krischan Forster
Chefredakteur
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Vom Diesel zu Bits und Bytes

Dienstag | 26. September | Konferenzzentrum | Raum Kalkar
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Programm

Veranstaltungsort: Konferenzzentrum, Raum Kalkar

Registrierung, Empfang mit Kaffee/Imbiss
Erdffnung: Krischan Férster, Chefredakieur BINNENSCHIFFFAHRT
GruBwort: Stefan Franke, Mitglied der Geschéftsleitung der Allianz Esa EuroShip GmbH

Keynote-Speech:

»Digifalisierung der Wasserstrafen — Wachstumsimpulse fir die Binnenschifffahrte«
Gerd Deimel, Vorsitzender Deutsches Seeverladerkomitee im BDI (DSVK),

Sprecher der VCl Initiative Infrastrukiur beim Verband der Chemischen Industrie (VCI)

Workshop I: Die EU-Motorenrichtlinie NRMM (Non Road Mobile Machinery

Emissions) ab 2019 und ihre Umsetzung in die Praxis

Einfihrung ins Thema: Krischan Férster

Kurzstatements von fihrenden Vertretern der Motorenindustrie
Stand der Technik, neve Motoren, Nachfrage und Angebot, Finanzierung
Biorn Luttert (MTU), Heiner Pranger (August Storm), KurtEric Gail (MAN)

Podiumsdiskussion:

Technische Herausforderungen fiir Schiffsmotoren, begrenzte Ressourcen:
Was ist in der Praxis méglich?

¢ Rainer Baver (MSG-Werft)

e Christoph Garrelmann (Reederei Deymann)
o Dieter Schneider (Bank fiir Schiffahrt)

® Herbert Berger (Rhenus Schiffsmanagement)

Transfer zur Ausstellungserdffnung in der Hanse-Halle der Messe Kalkar

BegriiBung der Aussteller und Teilnehmer des Forums Binnenschifffahrt
im Foyer der Hanse-Halle

Ansprache: Reinhard Klingen, BMVI, Abteilungsleiter Wasserstraen und Schifffahrt
Offnung der Messe fiir Besucher

Eréffnung der Fachmesse »Shipping | Technics | Logistics« Kalkar 2017
Eréffnungsrede: Martin Staats, Prasident des Bundesverbandes der Deutschen Binnenschifffahrt
(BDBYJ: »System Wassersirale — Wachstumsfaktor for die Wirtschaft«

Verleihung des Innovationspreises Binnenschifffahrt,
gestiftet von der Allianz Esa EuroShip GmbH

Laudatio: Klaus Krahnke, Leiter Markimanagement Allianz Esa EuroShip GmbH

Mittagspause
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Workshop II: Alternative Antriebe und Kraftstoffe

13:00  Impulsreferat und Fragerunde: Uberblick iber das Motorenférderprogramm des Bundes
Petra Schreier-Endres, Dezernatsleiterin GDWS

13:45  Kurzstatements & 15 Minuten:
e ING - Kraftstoff, Flotte, Infrastruktur (Jan Willem Drijver, Pitpoint Clean Fuels)
e GTL - Erfahrungen und Potenzial (Frank Bohm, HBS)

* »Der FLEX-Tunnel = von der Idee zum Patent und zur Realisierung«
Joachim Z&liner (DST), Steffen Augspurger (Heinz Mertz & Co,
Edwin van Buren (Van der Velden Marine Systems)

Workshop lll: Innovationen und ihre Umsetzung

Beispiele fir eine erfolgreiche Verbindung von Theorie und Praxis
14:30  Impulsreferat: Uberblick Innovationen und technischer Ausblick (DST)
14:45  Podiumsdiskussion:

e Dirk Sobotka (A-Rosal: Innovationen in der Fahrgast- und Kreuzfahrtschifffahrt

Prof. Gerd Holbach (TU Berlin): SB »Elekira« — Antrieb mittels Brennstoffzelle

Stefan Fischer (exomission): KWE — Von der Kraftstoffersparnis zum Umweltproblem-Léser
Bernhard Franken (Tehag): SCR und Partikelfilter — Top oder Flop?

Tobias Allebrodt (SpecTec|: Chancen des Schiffs- und Flottenmanagements

Christian Hochbein (GS Yard): Marinisierte Lkw-Motoren — Ausweg aus dem Dilemma?

15:45  Kaffeepause

Workshop IV: Logistik 4.0: Chancen und Herausforderungen fir die
Binnenschifffahrt

16:15  Impulsreferat: Martin Staats, Vorstand MSG, Prasident BDB
16:30  Podiumsdiskussion:

e Gerd Deimel, BDI | VCI

® Martin Staats, Vorstand MSG | Président BDB

e Stefan Franke, Allianz Esa
Karl-Heinz Ehrhardt, Transportwerk Magdeburger Hafen
Martin Deymann, Reederei Deymann

Herbert Berger, Rhenus Schiffsmanagement
17.30  Schlusswort: Hans"Wilhelm Dinner, Herausgeber SCHIFFAHRT HAFEN BAHN UND TECHNIK

Bitte bachten Sie: Anderungen an Programm, Referenten und Zeitplan sind maglich.

Hauptsponsor Sponsoren

Allianz () Esa

Evd Bank fiir Schiffahrt (BfS)

2UniCredit &1 Fuel

Leasing Marine
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Moderatoren

Krischan Forster
Chefredakteur »Binnenschifffahrt«

Krischan Forster ist seit September 2012 Chefredakteur der

Zeitschrift »Binnenschifffahrt« und seit 1. September 2014 auch Chefredakteur
der Schwesterpublikation »HANSA International Maritime Journal«, beide aus
dem Schiffahrts-Verlag »Hansa« (Hamburg). Zuvor war der 50-Jahrige viele
Jahre als Wirtschaftsredakteur einer Tageszeitung tatig.

Hans-Wilhelm Diinner
Chefredakteur und Herausgeber der »Schifffahrt und Technik«,
Geschaftsfithrer der SUT Verlags GmbH

Geboren am 18. Februar 1950 in Leverkusen stammt Hans-Wilhelm Diinner aus
einem mittelstandischen Speditions- und Touristikunternehmen. Von 1981-1991
war er Bundesgeschaftsflihrer des Bundesverbandes der Selbstéandigen
Deutscher Gewerbeverband e.V. und des BDS - Abteilung Binnenschiffahrt e.V.,
Bonn. Von 1993-2000 Geschaftsfiihrender Gesellschafter der Deutschen Binnen-
reederei GmbH, Berlin. 1997-2000 Mitbegriinder und Prasident der European
River-Sea-Transport-Union e.V. (ERSTU), Berlin. Seit 2001 Chefredakteur der
Fachzeitschrift »Schifffahrt Hafen Bahn und Technik«; seit Februar 2003 auch
Herausgeber und Geschaftsfihrender Gesellschafter der SUT Verlags GmbH.
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Referenten und Diskussionsteilnehmer

Tobias Allebrodt
Geschaftsfiihrer, SpecTec GmbH

Der berufliche Einstieg von Tobias Allebrodt (Jg. 1977) erfolgte 2007 bei IDEA
Nautic-Data Solutions, wo er fiir Finanzen und Beschaffung zustandig war. 2008
wechselte er zur internationalen Firmengruppe SpecTec, die sich mit der Ent-
wicklung und dem Vertrieb von Asset Management Software flir die gewerbliche
und Freizeitschifffahrt befasst. Hier war er in vergleichbarer Position tatig. Knapp
drei Jahre spater Gibernahm er als Geschaftsfiihrer die Leitung der Diisseldorfer
SpecTec-Niederlassung, die er auch aktuell inne hat.

Steffen Augspurger
Geschaftsfiihrender Gesellschafter, Heinz Mertz & Co. Schiffahrt GmbH

Steffen Augspurger, geboren 1966 in Heidelberg, ist in Neckarsteinach-Neckar-
hausen aufgewachsen und hat 1983 den Realschulabschluss gemacht. Er absol-
vierte von 1983 bis 1986 eine Ausbildung zum Feinmechaniker und besuchte an-
schlieRend ein Berufskolleg zum Erwerb der Fachhochschulreife. Einem
kaufmannischen Praktikum bei der Firma LIGNUM, Stuttgart, folgte eine einjah-
rige Reise durch Afrika als Kameraassistent der Marc o Polo Film AG, Heidel-
berg. Ab August 1990 bis 1994 war Augspurger selbststandig in der technischen
und personellen Betreuung von Binnenschiffen tatig.

Seit 1995 ist Steffen Augspurger Geschaftsfihrender Geschaftsflihrer der Heinz
Mertz & Co Schiffahrt-GmbH, Stuttgart.

Rainer Bauer
Betriebsleiter, MSG Werft

Nach seiner Ausbildung zum Maschinenschlosser erwarb Rainer Bauer ab 1978
erste berufliche Erfahrungen bei der Firma Haacon in Freudenberg. Der Ablei-
stung des Wehrdienstes folgte 1980 der Einstieg bei der MSG, wo er zunachst
als Monteur tatig war. In den Jahren 1982 bis 1984 absolvierte Bauer einen Lehr-
gang zum Maschinenbaumeister und ist seitdem als Betreibsleiter der MSG in
Dorfprozelten tatig.
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Herbert Berger
Geschaftsfiihrer, Rhenus Schiffsmanagement GmbH

Herbert Berger wurde 1962 geboren. Nach der Schule absolvierte er ab 1977 bei
der B. Dettmer Reederei eine Ausbildung zum Matrosen, dann zum Steuermann
mit Patent, schlieBlich zum Schiffsfihrer und war rund 11 Jahre als Schiffsfiihrer
aktiv. Ab 2007 war er vier Jahre als Schiffsinspektor in der inTechnischen Abtei-
lung der Reederei tatig und 2012 kurzfristig in gleicher Funktion beim Schwester-
unternehmen Dettmer Bulk Reederei. 2012 wechselte er zu Rhenus PartnerShip,
ebenfalls als Schiffsinspektor in der Technischen Abteilung, deren Leitung er En-
de 2013 libernahm. Seit Mitte 2016 ist er Geschéaftsfiihrer der Rhenus Schiffsma-
nagement GmbH.

Frank B6hm
Geschaftsfiihrer, Hamburg Bunker Service GmbH

Frank Bohm wurde 1963 in Hamburg geboren. An den Schulbesuch und den
Wehrdienst schloss sich ein Studium in Kdln an, mit Abschluss als Diplom-Wirt-
schaftsingenieur. Im Oktober 1993 begann er seine Tatigkeit als technischer Ein-
kaufer bei der Hanseatischen Bunker u. Handelsgesellschaft mbH & Co (HHB),
im Jahr darauf Gbernahm er die Geschaftsflihrung des Unternehmens. Es folgte
die Ubernahme der Firma Oel Friih und die Verschmelzung in der HHB.

Mit dem Kauf der restlichen KG-Anteile der Alt-Gesellschafter erreichte Frank
Bohm im Marz 2002 die Selbststandigkeit. Im Juni 2006 wurde der Firmenname
in Hamburg Bunker Service GmbH geandert.

Edwin van Buren
Director R&D, Van der Velde Marine Systems

Edwin van Buren ist bereits seit 1985 flir Van der Velden Marine Systems tatig.
1992 wurde er Miteigentiimer des Unternehmens und ist als ChiefTechnology
Officer flr die Bereiche technisches Management und Produktentwicklung ver-
antwortlich. Seit der Ubernahme durch die Damen Shipyards Group besetzt van
Buren die Position des Director Research & Development.

Das Unternehmen Van der Velden Marine Systems ist seit tiber 50 Jahren ausge-
wiesener Spezialist im Bereich der Mandvriertechnik und hat sich mit seinen in-
novativen Produkten erfolgreich an alle Marktentwicklungen angepasst. Schwer-
punkt der Entwicklungen in den vergangenen Jahren warenTechnologien zur
Kraftstoffeinsparungen und Reduzierung von schadlichen Abgasen.
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Gerd Deimel
Vorsitzender Deutsches Seeverladerkomitee im BDI,
Sprecher der VCI Initiative Infrastruktur beim Verband der Chemischen Industrie

Geboren 1956 in Koln, startete er seine Karriere bereits 1977 bei der Bayer AG in
Leverkusen. Im Marz 2008 wurde Gerd Deimel zum globalen Logistik-Chef von
Lanxess ernannt. Bis 2013 verantwortete er das weltweite Logistik-Management,
dieTransporte und den weltweiten Einkauf der Transport-Logistik. Seit Januar
2014 ist Deimel hauptamtlich Leiter der Initiative Infrastruktur des Verbandes der
Chemischen Industrie in Deutschland. Seit Juli 2014 ist er zudem Vorsitzender
des Deutschen Seeverladerkomitees (DSVK) im Bundesverband der Deutschen
Industrie. Die aktive Tatigkeit im Lanxess Konzern endete mit dem 60 Lebensjahr
im Juni 2016. Die hauptamtliche Tatigkeit als Sprecher der VClI Initiative Infra-
struktur flhrt er seitdem unverandert weiter, nun unter dem Dach seiner eige-
nen Beratungsfirma c2i Consulting to Infrastructure.

Martin Deymann
Inhaber, Reederei Deymann

Martin Deymann, Jahrgang 1970, fuhr schon kurz nach seiner Geburt auf dem
Schiff seines Vaters Rudolf Deymann mit, auf dem er spater seine Ausbildung
machte. Ein Jahr nach Beendigung der Lehre erlangte er sein erstes Patent. 1992
machte er sich mit seinem ersten Frachtschiff selbststandig. Im Mai 2004, nach
siebzehn Jahren Fahrzeit — davon neun gemeinsam mit seiner Frau —, folgte der
Schritt »an Land« und er begann den Aufbau einer eigenen Reederei.

Heute besteht die Reederei Deymann aus einer Flotte von 35 Schiffen mit mehr
als 200 Mitarbeitern und ist sowohl in der Tankschifffahrt wie auch in der Contai-
ner- und Frachtschifffahrt zu Hause.

Karl-Heinz Ehrhardt
Geschaftsfuhrer, Transportwerk Magdeburger Hafen

Karl-Heinz Ehrhardt, Jahrgang 1950, absolvierte von 1968 bis 1972 in Hamburg
eine Ausbildung zum Reedereikaufmann und Schiffsmakler. Der Einstieg in den
Beruf folgte 1972 bei der Metallgesellschaft AG Frankfurt. Zuletzt hatte er dort
die Position als Direktor flir Konzernlogistik inne. Von 1994 bis Ende 1995 folgte
die Tatigkeit bei derTransammonia AG Lachen (Schweiz) als Prasident Logistics.
1996 wechselte Ehrhardt als Geschaftsfiihrer zur Seehafenterminal C. Steinweg
Sid-West-Terminal Hamburg, 1998 in der gleichen Position zur Reederei Trans-
Ocean Liners (DAL-Gruppe), Hamburg. Seit Juni 2002 ist er Geschéftsflihrer der
Transportwerk Magdeburger Hafen GmbH.
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Stefan Fischer
Geschaftsfiihrer, Exomission Umwelttechnik GmbH

Stefan Fischer hat Maschinenbau an der Fachhochschule Darmstadt studiert.

Es folgte die Tatigkeit als akkreditierter Sachverstandiger fiir den TUV Hessen ab
1997, wo er sich mit der Homologation in der Fahrzeugtechnik nach national und
international gultigen Regularien befasste. 2001 wechselte er zur TWINTEC
Technologie GmbH, zunachst als Leiter Homologation, und verantwortete auch
verschiedene Projekte wie die Entwicklung und Applikation von Nachristparti-
kelfiltern, einem Austauschkatalysator-Programm und einem Abgasminderungs-
system fiir Otto-Motoren. 2005 wurde erTechnischer Leiter, 2008 Prokurist und
2011 zusatzlich Business Unit Leiter (Exhaust Aftertreatment).

Seit 2012 ist Stefan Fischer Geschaftsflihrender Gesellschafter der Exomission
Umwelttechnik GmbH inTroisdorf.

Stefan Franke
Mitglied der Geschéfsfiihrung, Allianz Esa EuroShip GmbH

Nach seiner Ausbildung zum Versicherungskaufmann bei der Westfalischen
Provinzial Versicherung begann Stefan Franke, Jahrgang 1965, seine berufliche
Laufbahn zunachst bei der Oskar Schunck KG in derTransportversicherung.

Es folgten verschiedene Stationen bei Versicherungsmaklern und Versicherern
in derTransport- sowie Schiffsversicherung sowie einem nebenberuflichen
Studium zum Betriebswirt (VWA). Zum 1. Februar 2008 wechselte er zur esa,
dem Spezialversicherer der Allianz Versicherungs-AG fir Transportversicherung.
Dort ist er als Prokurist und Mitglied der Geschaftsleitung verantwortlich fir den
Bereich Gewerbliche Binnenschifffahrt.

Bernhard Franken
Geschiftsfiihrer, Tehag AG

Bernhard Franken, 1949 in Oberhausen geboren, studierte nach dem Abitur
Betriebswirtschaft. Danach war er zehn Jahre im Chemieanlagenbau sowie

in der Projektabwicklung und Projektleitung tatig. Erste Berlihrungspunkte

mit dem Thema Abgasreinigung folgten. Franken ist Mitinhaber eines Patentes
zur Rauchgasentschwefelung. Er ist aulRerdem Griinder und Geschéftsfiuhrer der
Tehag Engineering AG. Seit Mitte der 90er Jahre befasst er sich mit der
Abgasreinigung von Brenneranlagen und der NOx-Reduktion. Anfang 2001
erfolgte die Spezialisierung auf RuBpartikelfilter. Seit 2006 gibt es ein eigenes
Partikelfiltersystem mit den Zulassungen KBA, VERT und RDW.

10
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Kurt-Eric Gail
Abteilungsleiter Performance & Emissions fir Marinemotoren,
MAN Truck & Bus AG

In Gber 17 Jahren MAN-Zugehorigkeit leitete Dipl.-Ing. Kurt-Eric Gail die Homo-
logation fir das Industriemotorengeschéft, die Euro VI-Motorenentwicklung
schwerer Reihenmotoren fiir MAN-Nutzfahrzeuge sowie im Produkt- und Pro-
jektmanagement diverse Projekte fiir Motoren bzw. den kompletten Antriebs-
strang. Seine Karriere startete er als Entwicklungsingenieur vor knapp 21 Jahren
bei FEV Motorentechnik in Aachen. Gail studierte Maschinenbau an der RWTH
Aachen University. Heute ist Gail Abteilungsleiter Performance & Emissions fiir
Marinemotoren bei der MAN Truck & Bus AG in Nirnberg.

Christoph Garrelmann
Leiter Technik, Reederei Deymann

Christoph Garrelmann, 1980 in Haren/Ems geboren, fand im Jahr 2005 den Weg
zur gerade gegriindeten Reederei Deymann. Vorher absolvierte er ein Studium
zum Dipl.-Wirtschaftsingenieur an der FH Osnabrtick. Mittlerweile leitet er die
technische Abteilung und sorgt mit der Hilfe von vier Kollegen fir die zuverlas-
sige Einsatzbereitschaft der eigenen Schiffe.

Heute besteht die Reederei Deymann aus einer Flotte von 35 Schiffen mit mehr
als 200 Mitarbeitern und ist sowohl in derTankschifffahrt wie auch in der Contai-
ner- und Frachtschifffahrt zu Hause.

Christian Hochbein
Geschaftsfihrer, GS Yard BV

Aus einer alten Schifferfamilie stammend hat Christian Hochbein bereits als
Kind im elterlichen Betrieb die ersten Bekanntschaften mit der Binnenschifffahrt
gemacht. Nach dem Abschluss des Betriebswirtschaftsstudiums war die
Berufswahl faktisch vorgegeben. Seit 1998 ist er im elterlichen Schiffsmakler-
Betrieb in Marktheidenfeld, derTHG Transportvermittlungs- und Handels-
gesellschaft tatig, seit 2001 als alleiniger Geschaftsflihrer. 2008 Gbernahm
Hochbein gemeinsam mitTankreeder und Partner Daniel Gausch die Groningen
Shipyard BV in Waterhuizen.

11
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Prof. Dr.-Ing. Gerrd Holbach
Leiter des Fachgebietes Entwurf und Betrieb Maritimer Systeme, TU Berlin

Gerd Holbach studierte Schiffstechnik an derTechnischen Universitét Berlin. An-
schlieBend war der Diplom-Ingenieur als wissenschaftlicher Mitarbeiter am Insti-
tut fur Schiffs- und Meerestechnik der TU Berlin (Fachgebiet Schiffsentwurf) ta-
tig. 1993 promovierte er zum Entwurf von Flossensystemen fiir SWATH-Schiffe.
Von 1995 bis 2006 war Holbach bei der Flensburger Schiffbaugesellschaft tatig.
1997 wurde er Gruppenleiter des Konstruktionsbereiches »Ausriistung und Ein-
richtung« und Gbernahm 2001 die operative Leitung der Abteilung Konstruktion,
Projekte und Entwicklung. 2006 folgte er dem Ruf auf die Professur fiir Entwurf
und Betrieb Maritimer Systeme an derTU Berlin. Gegenwartige Forschungsvor-
haben befassen sich u. a. mit alternativen Energietechnologien auf Binnenschif-
fen, Spezialschiffsentwurf, der Tiefseetechnik, maritimer Okonomie und Akustik
an Bord von Schiffen.

Bjorn Luttert
Vertriebsingenieur, MTU Friedrichshafen

Bjorn Lutter sammelte von 2000 bis 2006 erste berufliche Erfahrung als Ver-
triebsmitarbeiter bei der Sony Deutschland GmbH. Wahrend dieser Tatigkeit
begann er 2005, in Libeck Wirtschaftsingenieurswesen mit den Schwerpunkten
Maschinenbau und Marketing zu studieren. Der Dipl.-Wirtsch.Ing. (FH) verfasste
seine Diplomarbeit zu demThema »Alternative Antriebe im Automobil«. Parallel
zum Studium sammelte er ab Anfang 2005 knapp zwei Jahre lang im Medien-
haus von Graberg & Gérg GmbH Erfahrung im Marketing. Seit Ende 2008 ist
Bjorn Luttert Vertriebsingenieur bei der MTU Friedrichshafen GmbH. Dort ist er
im Bereich Vertrieb von Dieselmotoren, komplexen Antriebssystemen und
Schiffs-Automationssystemen fiir maritime Anwendungen im Projektsystem-
geschaft (Mega-Yachten / Militarische Schiffe / Binnenschiffe) aktiv.

Heiner Pranger
Geschéftsfiihrer, August Storm GmbH & Co. KG

Heiner Pranger absolvierte nach Beendigung seiner Ausbildung zum Schiffs-
mechaniker das Studium der Schiffsbetriebstechnik an der Fachhochschule
Flensburg. Nach erfolgreichem Abschluss begann sein Berufsweg 2002 als
Kundendienstingenieur im zentralen Kundendienst der MTU Friedrichshafen
GmbH. 2005 Gbernahm er nachfolgend bei der MTU Projekte in der Anwen-
dungstechnik Marine mit dem Schwerpunkt der Auslegung und Konstruktion
von Antriebssystemen und Bordstromaggregaten.

2009 wechselte er zur August Storm GmbH & Co. KG und Gibernahm dort die
Leitung des Service Centers MOBIS®, das flir alle Dienstleistungen rund um
die Instandhaltung aller gangigen Dieselmotoren in Mobilen und Maritimen
Antriebssystemen zustandig ist. Hauptkunden kommen neben dem Traktions-
bereich vor allem aus der See- und der Binnenschifffahrt.

12



FORUME

26. September | Konferenzzentrum | Messegelénde Kalkar B I “ “ E “ SC h I ﬂ:fa h I't N

Torsten Sandrock
Sales Engineer, Van der Velden Marine Systems B.V.

Nach dem Studium der Schiffbauarchitektur und Schiffstechnik an der Tech-
nischen Universitat Hamburg-Harburg, das er als Diplom-Ingenieur abschloss,
absolvierte Torsten Sandrock ein einjdhriges Praktikum bei Voith Turbo und war
anschlieBend ab Ende 2013 als Entwicklungsingenieur flir Industrieventilatoren
tatig. Ende 2014 ging er zu Reintjes. Dort befasste er sich mit der hydrodyna-
mischen Auslegung des Fortjes-Antriebes fiir kleine und mittlere Yachten und
der Auslegung des Schiffsgetriebe-Hybrids. Er war Ansprechpartner flir Kunden
und unterstltzte den Vertrieb.

Seit Februar 2017 ist Torsten Sandrock Sales Engineer bei Van der Velden Marine
Systems.

Dieter Schneider
Leiter der Bank fiir Schiffahrt (BfS)

Dieter Schneider (51) hat Mitte der 80er Jahre eine klassische Bankausbildung
im Hause der Bank fiir Schiffahrt absolviert und war dort nach der Ausbildung
noch rund vier Jahre als Kundenberater (Schwerpunkt Kredit) tatig. Nach mehre-
ren langjahrigen Stationen als Firmenkundenberater und in leitender Funktion
bei anderen Kreditinstituten und dem genossenschaftlichen Prifungsverband,
ist er — quasi »back to the roots« — seit Anfang 2013 als Leiter der Bank fiir Schif-
fahrt (BfS) wieder zurlick bei seinem einstigen Ausbildungsbetrieb.

Dirk Sobotka
Direktor Strategische Entwicklung, A-Rosa Flussschiff GmbH

Nach einer Ausbildung zum Vollmatrosen der Handelsschifffahrt bei der Deut-
fracht Seereederei in Rostock fuhr Dirk Sobotka bis 1996 u. a. als Maschinenwart
auf dem Kreuzfahrtschiff MS »Arkona« der Deutschen Seetouristik Rostock. Nach
einem Studium an der Hochschule fiir Wirtschaft und Gestaltung am Fachbe-
reich Seefahrt in Warnemiinde zum Dipl.-Ingenieur fiir Schiffsbetriebstechnik
begann er 2000 als Superintendent Machinery/Automation in der Neubau-Abtei-
lung bei AIDA Cruises in Rostock und sorgte auch flir Ausriistung/Inbetriebnah-
me der ersten A-ROosa Flusskreutzfahrtschiffe. Ab 2004 war er Leiter Schiffsbe-
trieb/Neubau der A-Rosa Flussschiff GmbH und ist heute Direktor Strategische
Entwicklung beim Marktfiihrer im Premiumsegment. Im September 2015 er-
folgte die Griindung der Fa. Marineacademy, deren Geschaftsflihrung er zusam-
men mit Jan Severin wahrnimmt (www.marineacademy.de). Im Marz 2017 wur-
de die Fa. Shipsolution gegriindet, die sich u.a. mit der Entwicklung und dem
Vertrieb des Briickenwarnsystems »BridgeSecure« befasst, auch hier ist Dirk So-
botka Geschaftsfiihrer.
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Martin Staats
Vorstand MISG

Nach seiner Ausbildung zum Speditionskaufmann bei der Rhenus AG in
Hannover und zum Handels- und Verkehrsassistenten bei der Stinnes AG in
Milheim/Ruhr studierte Martin Staats Betriebswirtschaft/AuBenwirtschaft an
der Deutschen Aulenhandels- und Verkehrs-Akademie in Bremen. Von 1996 bis
2000 war er Assistent der Geschaftsflihrung beim CCS Combined Container
Service in Rotterdam, danach zehn Jahre lang Assistant Vice President Logistics
bei UPM Kymmene Sales in Hamburg. Seit Juni 2010 ist Staats Vorstand der
MSG eG, Wiirzburg. Aulderdem ist er unter anderem Prasident des Bundesver-
bandes der Deutschen Binnenschifffahrt e.V. (BDB).

Joachim Zo6liner
Leiter des Fachbereichs Schiffsentwicklung und Mitglied des Vorstands
DST Entwicklungszentrum fiir Schiffstechnik und Transportsysteme e.\V.

Joachim Zollner ist Vorsitzender der Nautisch-Technischen Kommission der
EBU/ESO - Europaéische Binnenschifffahrts Union / Européische Schifferorgani-
sation, Mitglied im Gesamtvorstand der HTG - Hafenbautechnische Gesellschaft
e.V., Hamburg, sowie Mitglied im Fachausschuss »Binnenschiffe« im VBW -
Verein fur europaische Binnenschifffahrt und Wasserstral3en e.V., Duisburg, und
Vorsitzender des Technischen Beirats im BDB — Bundesverband der deutschen
Binnenschifffahrt e.V., Duisburg. Er ist auch Mitglied im Redaktionsbeirat der
Zeitschrift »Binnenschifffahrt«.
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Schifffahrt

Stagnation auf den Wasserstraf3en

In der Binnenschiftfahrt stagnierte das Transportautkommen im
vergangenen Jahr bei 221,3 Mio. t. Die Verkehrsleistung reduzierte sich
um 1,8% auf 54,3 Mrd. tkm und fiel damit auf den niedrigsten Wert
seit Beginn des Jahrtausends




as geht aus dem vom Bundesamt

fir Guterverkehr (BAG) vorgeleg-
ten Jahresbericht hervor. Im Straf3engii-
terverkehr stieg das Transportvolumen
im vergangenen Jahr um 2,5 % auf rund
3,1 Mrd. t und lag damit erstmals tiber
dem Niveau von 2008, Die Verkehrs-
leistung erhohte sich um 0,3 % auf rund
315,7 Mrd. tkm.

Die Giiterbahnen und die Binnen-
schifffahrt auf den deutschen Wasser-
stralen verzeichneten hingegen Nach-
frageriickginge. Auf der Schiene sank
die Beforderungsmenge um 1% auf
rund 363,5 Mio. t, die Verkehrsleistung
um 0,4 % aufrund 116,2 Mrd. tkm. In der
Binnenschiftfahrt stagnierte das Trans-
portautkommen bei rund 221,3Mio.t,
die Verkehrsleistung reduzierte sich um
1,8 % auf rund 54,3 Mrd. tkm und fiel da-
mit auf den niedrigsten Wert seit Beginn
des Jahrtausends.

Das Absinken von Transportleistung
und Verkehrsleistung in der Binnen-
schifffahrt war vor allem einer Abnah-
me der Durchgangsverkehre geschuldet.

Ein Basiseffekt infolge der hohen
Mengen- und Leistungsriickginge im
Jahr 2015, das unter dem Einfluss einer
stark ausgeprigten, lingeren Niedrig-
wasserphase stand, blieb damit im Jahr
2016 weitgehend aus. Von den Leistungs-
riickgdngen betroffen waren allerdings
ausschliefllich gebietsfremde Schiffe.

Schiffe unter deutscher Flagge hiel-
ten ihre Verkehrsleistung mit rund
16,1 Mrd. tkm auf Vorjahresniveau. Bezo-
gen auf die Beforderungsmenge verzeich-
neten sie im Vergleichszeitraum sogar ei-
nen Anstieg um 2 % auf rund 66,4 Mio.t.
Der Marktanteil der Schiffe unter deut-
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®2015

scher Flagge lag damit auf Basis der Ver-
kehrsleistung bei rund 29,5%, auf Basis
der Beférderungsmenge bei knapp 30 %.

Der Marktanteil der Schiffe unter deut-
scher Flagge lag damit 2016 auf Basis der
Verkehrsleistung bei 29,5 %, auf Basis der
Beforderungsmenge bei knapp 30 %.

Ursdchlich fiir die erneute Abnah-
me der Verkehrsleistung in der Binnen-
schifffahrt waren im Jahr 2016 vor allem
riickldufige Beférderungen von landwirt-
schaftlichen Erzeugnissen, Kohle sowie
Nahrungs- und Genussmitteln.

Insgesamt wiesen die trockenen Mas-
sengiiter im Vergleich zum Jahr 2015 ein
Minus von rund 1,1 Mrd. tkm bzw. 3,6 %
auf. Mit knapp 29,7 Mrd. tkm entfielen
auf sie im Jahr 2016 rund 54,6 % der ge-
samten Verkehrsleistung der Binnen-
schifffahrt auf deutschen Wasserstraflen.

Fliissige Massengiiter verzeichneten im
Vergleichszeitraum mit einem Plus von
0,2 Mrd. tkm bzw. 1,5 % eine leichte Zu-
nahme. Diese resultierte hauptsichlich
aus Zuwichsen bei chemischen Erzeug-
nissen.

Positiv  entwickelten sich erneut
die Containerverkehre. Mit rund
6,4 Mrd tkm wurde im Jahr 2016 die Ver-
kehrsleistung des Vorjahres um rund
4,2% tbertroffen. Vor allem die Bin-
nen- und Durchgangsverkehre legten
zu. Mit einem Minus von 3,9 % auf rund
5,5Mrd.tkm verzeichneten Stiickgii-
ter im Vergleichszeitraum von allen La-
dungsarten die hochsten prozentualen
Riickginge.

Nachdem im Jahr 2015 vor allem das
Rheinstromgebiet und dessen Nebenfliis-
se aufgrund der lingeren Niedrigwasser-
phase Riickginge verbucht hatten, wiesen

25,0

2016

Mrd. tkm

Binnenschifffahrt Fliissiggiiter

30,8

Trockengiiter

Schifffahrt

sie im Jahr 2016 ebenso wie das Weser-
gebiet positive Umschlagsergebnisse auf.
Die Giiterumschldge im Elbe- und Do-
naugebiet sowie in den Rdumen Berlin
und Brandenburg verzeichneten hinge-
gen Riickgange.

Im Rheinstromgebiet (Rhein, Lahn,
Main, Mosel, Neckar, Saar) erhohte sich
der Giiterumschlag im Vergleich zum
Vorjahr um 1,1% bzw. 1,9 Mio. t auf
rund 167,1 Mio. t, im westdeutschen Ka-
nalgebiet um 3,8 % auf 33,5 Mio. t und
im Mittellandkanalgebiet um 1,8 % auf
14,6 Mio. t.

Nicht zuletzt aufgrund eines deutli-
chen Riickgangs in Hamburg wies der
Giterumschlag im Elbegebiet im Ver-
gleichszeitraum ein Minus von 6,4 % auf.
Noch hoher fiel die Abnahme des Giiter-
umschlags mit 7,8 % im Donaugebiet aus.
Mit insgesamt rund 3,7 Mio. t fiel der
Giiterumschlag damit knapp hinter den
Raum Berlin zuriick, in dem - trotz einer
Abnahme im Vergleich zum Vorjahr um
3,9 % - im Jahr 2016 ebenfalls mehr als
3,7 Mio. t Giiter umgeschlagen wurden.

Uneinheitlich entwickelte sich im Jahr
2016 die Statistik der umschlagsstirksten
Binnenhifen in Deutschland. Wahrend
Duisburg, Mannheim, Neuss, Frankfurt
am Main, Gelsenkirchen und Hamm
im Vergleich zum Jahr 2015 Umschlags-
zuwichse erzielten, verbuchten neben
Hamburg auch Kéln, Karlsruhe und
Ludwigshafen mehr oder minder deutli-
che Riickginge.

Das Befoérderungsaufkommen zwi-
schen deutschen Héfen erh6hte sich um
1,1% auf rund 55,2 Mio. t, die Verkehrs-
leistung stieg um 0,4 % auf rund 10,9 Mrd.
tkm (siehe Tabelle 9). Transportzuwichse

Verkehrsleistung nach Ladungsarten

®2015 2016

Stiickgut

Container Sonstige
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im Binnenverkehr zeigten sich vorrangig
bei Containern sowie Schiittgiitern wie
Steinen und Erden.

Beim grenziiberschreitenden Empfang
und Versand wiesen fliissige Massengii-
ter und Container im Vergleichszeit-
raum positive Vorzeichen auf, wahrend
Beforderungen von Schiittgiitern leicht
abnahmen. Insgesamt legten die Befor-
derungsmenge und die Verkehrsleis-
tung im grenziiberschreitenden Versand
jeweils um 0,7% auf 49,2 Mio. t bzw.
12,8 Mrd. tkm zu.

Im grenziiberschreitenden Empfang
gab es im Jahr 2016 mit rund 102,6 Mio.
tbezogen auf die Beférderungsmenge an-
ndhernd eine Stagnation, die Verkehrs-
leistung sank um 2% auf 21,2 Mrd. tkm.
Letzteres war vor allem geringeren Ver-
kehrsleistungen bei Beférderungen von
Kohle und Eisenerzen geschuldet.

Wie im Vorjahr wiesen die Durch-
gangsverkehre von allen Hauptverkehrs-

verbindungen im Jahr 2016 die hchsten
prozentualen und absoluten Mengen-
und Leistungsriickginge auf. Zwar er-
hohte sich das Beforderungsautkommen
an fliissigen Massengiitern und Contai-
nern. Dies konnte Riickgidnge im Schiitt-
und Stiickgutbereich jedoch nur teilwei-
se kompensieren.

Hohe Umsatzeinbuflen

Im Gegensatz zum Straflen- und Schie-
nengiiterverkehr gibt es in Deutschland
fir die Binnenschifffahrt keinen Er-
zeugerpreisindex. Ein Indikator ist der
Preisindex des niederldndischen Statisti-
kamtes (CBS). Dieser weist fiir das Jahr
2016 einen Riickgang in Hohe von knapp
10% aus.

Nach deutlichen Steigerungen im Vor-
jahr musste die deutsche Binnenschiff-
fahrt im Jahr 2016 hohe Umsatzeinbu-
Blen hinnehmen - nach Angaben des
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N ausgewi?hgoetn Hifen
Ludwigshafen ®2015 ®2016
Frankfurt/M.

10 Binnenschifffahrt - ZfB - 2017 - Nr. 8

Foto: For

Auslastung in %
nach Schiffstypen
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Statistischen Bundesamtes lag das Mi-
nus bei 15,3%. Damit sanken die Erlose
sogar unter das Niveau von 2009. Neben
der moderaten Nachfrage zeichnete hier-
fiir die stark riickldufige Entwicklung der
Frachtraten - vor allem der Tagesfrach-
ten — verantwortlich.

Diese hatten im Jahr 2015 wiahrend der
Niedrigwasserphase und dem verringer-
ten Kapazititsangebot sowohl in der Tro-
ckengiiter- als auch der Tankschifffahrt
stark angezogen. Mit der Riickkehr zu
weitgehend normalen Wasserstinden im
Jahr 2016 stieg auch die Auslastung wie-
der an, erreichte sie allerdings nicht an-
nihernd das Niveau der vorherigen Jahre.

Zusitzliche Tonnage in Fahrt

Hier kommt einerseits die neuerli-
che Niedrigwasserperiode im Herbst
2016 zum Tragen, die auf Jahressicht al-
lerdings kiirzer als im Vorjahr ausfiel.
Andererseits wurden in den Niederlan-
den aufgrund der hohen Nachfrage Schif-
fe, die zuvor von Banken aufgrund not-



leidender Kredite an die Kette gelegt
wurden, wieder in Fahrt gesetzt. Diese
stehen dem Markt nunmehr wieder dau-
erhaft zur Verfiigung und erhohen den
Wettbewerbsdruck im Rheinstromgebiet.

Im Bereich der Tankschifffahrt trug

der seit 1. Januar 2016 gesetzlich vorge-
schriebene Einsatz von Doppelhiillen-
schiffen fiir die Beférderung bestimm-
ter Stoffe, unter anderem von Benzin
bzw. Ottokraftstoffen, nach Einschit-
zung von Marktteilnehmern nicht zu ei-
ner Entspannung der Wettbewerbssitua-
tion bei. Denn der Einsatz dieser Schiffe
sei bereits vor Ablauf der Ubergangsfris-
ten von fast allen grofSen Mineral6l- und
Chemieunternehmen verlangt worden
sei. Mithin schlug das hohe Angebot an
Beforderungskapazititen — insbesonde-
re im Rheinstromgebiet — zumindest bis
zum Herbst voll auf den Markt und die
Preise durch.
Raten blieben unter Druck Entsprechend
verblieben die Kontraktfrachten auf dem
relativ niedrigen Niveau der Vorjahre, bei
Neuabschliissen fiir das Jahr 2017 wa-
ren zum Teil weitere leichte Riickginge
zu verzeichnen. Nach Einschitzung von
Marktteilnehmern nimmt die Bedeu-
tung von lidnger laufenden Kontrakten
zugunsten kurzfristiger Vereinbarungen
zu Tagesfrachten ab.

Auf der Gegenseite war die Kosten-
entwicklung in der Binnenschifffahrt
ebenfalls riickldufig, vor allem wegen
der gesunkenen Kraftstoffkosten als er-
heblichem Faktor bei den Betriebskos-
ten. Der durchschnittliche Einkaufspreis
pro 100 Liter Gasol lag tibers Gesamtjahr
knapp 14 % unter dem des Vorjahres.

Kostenersparnis ohne Entlastung

Die weit verbreiteten Gasolklauseln in
der Binnenschifffahrt fithrten zu entspre-
chenden Abschldgen in der Verrechnung
und spiegelten sich in der negativen Um-
satzentwicklung wider. Neben den Gas-
6lkosten sanken auch die Kapitalkosten
und hier insbesondere die Zinskosten.
Die Arbeitskosten verzeichneten hin-
gegen einen weiteren Anstieg. Fiir tarif-
gebundene Beschiftigte in der Giiter-
und Fahrgastschiftfahrt erhohten sich die
Lohne und Gehiélter zum 1. September
um 2,6 %. Die Versicherungskosten blie-
ben im Jahr 2016 nach Informationen des
Bundesamts nahezu konstant; ein mode-
rater Anstieg zeigte sich mit Blick auf die
Reparatur- und Wartungskosten.
Allgemein variierte der Umfang der
Kostenersparnis in Abhingigkeit von
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Schiffstyp, Fahrtgebiet und Betriebs-
form. Die grofiten Kostenriickginge zeig-
ten sich bei Unternehmen mit kapitalin-
tensiven Schiffen sowie mit Schiffen, die
in der sogenannten Continue-Fahrt ein-
gesetzt werden und einen entsprechend
hohen Gasélkostenanteil an den Gesamt-
ausgaben aufweisen.

Im Vergleich zum sehr guten Vorjahr
hat sich die Ertragslage der deutschen
Binnenschifffahrtsunternehmen im Jahr
2016 angesichts der skizzierten Rahmen-
bedingungen mehr oder minder abge-
schwicht. Vor allem Unternehmen aus
dem Bereich der Trockengiiterschifffahrt
blieben zum Teil deutlich hinter ihren
Vorjahresergebnissen zurtick.

Ein Gutteil der vom Bundesamt be-
fragten Unternehmen der gewerblichen
Giiterschifffahrt duferte sich dennoch
nicht unzufrieden mit ihrer Ertragssitu-
ation. Dies galt insbesondere fiir Unter-
nehmen, die aulerhalb des Rheinstrom-
gebiets aktiv waren.

Befrachtungsunternehmen mussten
wihrend der Niedrigwasserperiode zum
Teil Schiffsraum zu Konditionen einkau-
fen, die tiber den urspriinglich mit der
Kundschaft vereinbarten Vertragsfrach-
ten lagen. Zusitzlich belastend wirkten
Gasoélabschlige, die den Auftraggebern

Unternehmen nach

Ladungskapazitit
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117 63
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Schifffahrt

aufgrund der niedrigeren Gasolpreise
gutgeschrieben werden mussten. Gleich-
wohl sprachen sie mehrheitlich von zu-
friedenstellenden Ergebnissen.

Nach Angaben des Statistischen Bun-
desamtes lag die Anzahl der Insolvenz-
verfahren in der deutschen Binnenschiff-
fahrt im Jahr 2016 mit insgesamt acht
erneut unter dem Vorjahresniveau. Da-
von wurden sieben Verfahren eroffnet,
eins mangels Masse abgewiesen.

Im Jahr 2015 waren noch insgesamt
zwolf Insolvenzverfahren ausgewie-
sen worden. In den Niederlanden ent-
wickelten sich die Insolvenzen im Jahr
2016 ebenfalls riicklaufig. Nach fiinf
Unternehmen im Jahr 2015 traten nach
Angaben des niederldndischen Statisti-
kamtes (CBS) im Jahr 2015 nur noch vier
Akteure den Gang in die Insolvenz an.
Die Zahl der Unternehmen in der ge-
werblichen Giiterschifffahrt in Deutsch-
land ist jedoch insgesamt weiter ge-
sunken. Nach aktuellen Angaben des
Statistischen Bundesamtes waren zum
30. Juni 2015 in Deutschland 516 Unter-
nehmen in der gewerblichen Giiterschift-
fahrt tatig. Ein Jahr zuvor waren es noch
549 Unternehmen.

Seit Beginn des Jahrtausends hat die
Zahl der Unternehmen um rund 45 %
abgenommen. Dabei entwickelte sich vor
allem die Zahl der Unternehmen mit ei-
ner Ladekapazitit unter 3.000 t, also ins-
besondere die Zahl der sogenannten Par-
tikuliere, stark ricklaufig.

Zuwachs im Containerverkehr

Im Jahr 2016 wurden in der Binnenschiff-
fahrt auf deutschen Wasserstraflen iiber
2,4 Mio. TEU befordert - damit wurde
der bisherige Rekordwert aus dem Vor-
jahr Gibertroffen. Im Vergleich zum Jahr
2015 erhohte sich die Anzahl der befor-
derten Standardcontainer insgesamt um
rund 2,5 %.

Wihrend Transporte von beladenen
Standardcontainern im Vergleichszeit-
raum um 5,4 % auf tber 1,6 Mio. TEU
anstiegen, nahmen jene von leeren Con-
tainern um 2,9 % auf rund 0,8 Mio. TEU
ab. Der Anteil der Leercontainer an der
Gesamtzahl der beforderten Standard-
container reduzierte sich damit im Jahr
2016 auf rund 32,9 %.

Die Zunahme der beladenen Stan-
dardcontainer spiegelte sich bei der Ton-
nage wider: Sie erreichte ein Volumen
von rund 17,8 Mio. t; im Vergleich zu
2015 entsprach dies einem Anstieg um
iiber 0,8 Mio. t bzw. 4,9 %.
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Die Zahl der Binnenschifffahrts-Unternehmen geht kontinuierlich zuriick

Mit einem Anteil von rund 82 % im
Jahr 2016 erfolgt der Grofiteil des Con-
tainerumschlags im Rheinstromgebiet.
Mit deutlichem Abstand folgen das We-
ser-, Elbe- und Mittellandkanalgebiet so-
wie das westdeutsche Kanalgebiet.

" leer " beladen

Mio. TEU

Containertransport nach Beladungszustand

Insgesamt entfielen mit einer Ver-
kehrsleistung von knapp 6,4 Mrd.tkm
bzw. einer Beférderungsmenge von rund
22,7 Mio. t rund 11,7% der gesamten
Verkehrsleistung bzw. 10,2% des Ge-
samtaufkommens in der Binnenschiff-

2012 2013 2014
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fahrt auf den Containerverkehr. Eine
Differenzierung der Containerverkehre
nach Hauptverkehrsverbindungen ergibt
ein eindeutiges Bild. Sowohl in Bezug auf
die Beférderungsmenge als auch die An-
zahl der Ladungstriger und der TEU wie-
sen im Jahr 2016 alle Hauptverkehrsver-
bindungen Zuwichse auf.

Die hochsten prozentualen Steigerun-
gen zeigten sich dabei beim Binnenver-
kehr und bei den Durchgangsverkehren.
Letztere hatten im Jahr 2015 noch zwei-
stellige prozentuale Riickgénge verbucht.
Im grenziiberschreitenden Empfang und
Versand hielten sich sowohl die Anzahl
der beforderten Ladungstréger als auch
der TEU anndhernd die Waage.

Die Beforderungsmenge im grenz-
iiberschreitenden Versand iiberwog
jene im grenziiberschreitenden Emp-
fang weiterhin deutlich. Ursdchlich ist
der wesentlich hohere Anteil an belade-
nen Containern beim Versand ins Aus-
land gegeniiber dem Empfang aus dem
Ausland.

Containerbeforderungen im Seeha-
fen-Hinterlandverkehr erreichten ein
Volumen von rund 2,3 Mio. TEU. Dies
entsprach rund 94,4 % des gesamten
Containeraufkommens auf den deut-
schen Wasserstraflen.

Der Grofiteil entfiel auf Quell-/Ziel-
verkehre zwischen Rotterdam und Ant-
werpen und dem deutschen Hinterland.
Beide Westhidfen verzeichneten selbst Zu-
wichse beim Containerumschlag. Mit
deutlichem Abstand folgten Verkehre
zwischen Hamburg und dem deutschen
Binnenland.

Durchgangsverkehre fanden in der
Hauptsache zwischen Rotterdam bzw.
Antwerpen und Hifen in der Schweiz so-
wie Frankreich statt. Allein auf diese Re-

Anteile am Containerumschlag 2016
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.. Main-Donau, 4%

Westdeutsches
Kanalgebiet 3%



lationen entfielen im Jahr 2016 tiber 98 %
des gesamten Durchgangsverkehrs iiber
deutsche Wasserstraflen.

Im Kombinierten Verkehr insge-
samt sank die Zahl der transportierten
Ladeeinheiten im Vergleich zum Vor-
jahr um 4,2% beziehungsweise knapp
200.000 TEU aufrund 4 Mio. TEU, nach-
dem es bereits 2015 einen Riickgang von
2,3% gegeben hatte. Maf3geblich waren
vor allem Riickgdnge im nationalen See-
hafen-Hinterlandverkehr von 4,6% be-
ziehungsweise mehr als 100.000 TEU.

Negativ betroffen waren insbesondere
Verkehre aus und nach Bayern. Verkeh-
re zwischen den ARA-Hifen und auslén-
dischen Regionen, die von Baumafinah-
men auf der Betuwe-Linie beeintrachtigt
wurden, wiesen mit einem Riickgang von
rund 100.000 TEU Aufkommensverlus-
te in dhnlicher Groflenordnung auf. Vor
allem Transitverkehre mit Italien nah-
men ab.

Zwischen den ARA-Hifen und den
Regionen in Deutschland reduzierte sich
das Beférderungsaufkommen insgesamt
um 6,1% auf 400.000 TEU. Die grofiten
Verluste verbuchten dabei Quell- und
Zielregionen in Nordrhein-Westfalen.

uises

Foto: Viking Rive

Einzig die Hinterlandverkehre der deut-
schen Seehifen mit dem Ausland leg-
ten 2016 insgesamt zu. Das Plus betrug
hier rund 9,4% beziehungsweise knapp
100.000 TEU.

Der tiberwiegende Teil der Aufkom-
menssteigerungen entfiel auf Seehafen-
Hinterlandverkehre zwischen Bremen
beziehungsweise Hamburg und Oster-
reich. Jenseits der umschlagstarken Con-
tainerhifen der Nordrange riickten ne-
ben Wilhelmshaven zunehmend auch
Alternativrouten iiber einige Mittelmeer-
hifen ins Blickfeld von Hafengesellschaf-
ten und Operateuren.

Ausgehend von einem geringen Niveau
wurde 2016 das Angebot schienenge-
bundener Landverkehre zwischen Euro-
pa und Asien deutlich ausgebaut. Hierzu
trug unter anderem die Hanjin-Insolvenz
bei. Darum fragten Verlader und Spedi-
teure vor allem aus dem Automobilseg-
ment verstirkt die vergleichsweise teu-
rere, aber schnellere und zuverlissigere
Landverbindung nach.

Die Transportgeschwindigkeit im
Landverkehr hatte sich zuletzt deutlich
erhoht, so dass sich die Transportzeit
nach China laut Marktteilnehmern - in

Datenquellen: Statistisches Bundesamt, Bundesamt
fir Giiterverkehr, Centraal Bureau voor de Statistiek
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Schifffahrt

Abhingigkeit von der gewéhlten Route
und Start- beziehungsweise Zielorten -
auf bis zu 15 Tage verkiirzt hat.

Nach der aktuellen gleitenden Mittel-
fristprognose fiir den Giiter- und Perso-
nenverkehr werden fiir das laufende Jahr
2017 und auch auf mittelfristige Sicht Zu-
wichse des Giiterverkehrs in Deutsch-
land erwartet. Danach soll die Verkehrs-
leistung insgsamt um 1,5 % zulegen, die
Beforderungsmenge um 1,2 %. Fiir den
Zeitraum von 2018 bis 2020 wird von ei-
nem durchschnittlichen jdhrlichen An-
stieg der Verkehrsleistung in Hohe von
1,3 % und einem durchschnittlichen jéhr-
lichen Mengenwachstum in Héhe von
0,5% ausgegangen.

Mit Verkehrsleistungssteigerungen in
Hohe von 1,9 % im Jahr 2017 sowie jah-
resdurchschnittlichen 1,4 % fiir den Zeit-
raum von 2018 bis 2020 fallen die Prog-
nosen fiir den Straflengiiterverkehr dabei
am hochsten aus. Fiir die Binnenschift-
fahrt und den Schienengiiterverkehr
werden fiir das Jahr 2017 Leistungsstei-
gerungen in Hohe von 0,9 % bzw. 1 % vor-
hergesagt, mittelfristig liegt der Zuwachs
bei 0,7 % fiir die Wasserstrafle und 1,1%
fiir die Schiene. u

T | u.'.' P
BT LT,

CETTETT

q'-rtj' X



Die Flotte schrumpft

Die Anzahl der Binnenschiffe im westeuropdischen Giiterverkehr ist im vergangenen Jahr

Schifffahrt

um knapp 3% geschrumpft. Ihre Zahl sank von 10.120 auf 9.833 Schiffe

Es sei zu beobachten, dass Flotte
und Tonnage zwischen 2015 und
2016 fiir alle Schiffstypen im Giiterver-
kehr zuriickgegangen seien. Der grofite
Einbruch habe die Schiffe fiir Trocken-
giiter mit einem zahlenméfligen Riick-
gang von 3,3 % betroffen. Der Riickgang
der Zahl der Schiffe ist zahlenméflig
grofler als der Riickgang bei der Ton-
nage. Dies gilt gleichermaflen fiir Tro-
ckengiiter wie fiir Fliissiggiiter.

Die Tankschifffahrt verzeichnet zwi-
schen 2015 und 2016 einen zahlenmi-
fligen Riickgang von 2,6 %, bei der Ton-
nage sind dies jedoch nur 1,1%. Dies
erklart sich durch die durchschnittlich
hohere Tonnage der neu konstruierten
Schiffe im Gegensatz zu den Schiffen,
die aus dem Markt gingen.

Im Jahr 2016 wurden in Westeuropa
14 neue Giitermotorschiffe (einschlief3-
lich Schiffe fiir die Containerschifffahrt)
in Betrieb genommen, mit einer Tonna-
ge von insgesamt 50.000 t. Von diesen
14 Einheiten sind: zwei Schubverbédnde
und fiinf Motorschiffe fiir die Container-
schifffahrt, fiinf Guitermotorschiffe sowie
zwei Motorschiffe fiir den Transport von
Sand und Kies.

Im Jahr 2016 wurden 20 neue Tank-
schiffe fiir den Fliissiggiiterverkehr und
drei neue Bunkerschiffe in Betrieb genom-
men. Die Tonnage dieser neuen Tank-
schiffe belduft sich insgesamt auf 51.000 t
(die neuen Bunkerschiffe nicht mit einge-
rechnet). Dies ist ein relativ hoher Riick-
gang im Vergleich zum Jahr 2015, in dem
89.000t fiir den Fliissiggtitertransport in
Betrieb genommen wurden.

Der 2016 in Dienst gestellte »Ecoliner«
ist bis heute das Schiff mit dem besten
6kologischen Profil in der européischen
Binnenschiftfahrt. Auf der Schelde ging
mit der »Lapresta« das grofite Tankschiff
der Welt fiir den Transport von Bitumen
in Betrieb. Im Jahr 2016 wurden zudem
finf neue Schubboote und Schlepper
eingefiihrt. Die meisten dieser Einhei-
ten fahren in der Region der ARA-Hifen
und auf dem Niederrhein. Ein Schub-/
Schleppboot wurde durch die Schwei-
zerischen Rheinhéfen in Basel auf dem
Hochrhein in Betrieb genommen. |
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Schiffsausriistung.
Schnell. Flexibel. Kompetent.

» Neubauausriistungen und
permanente Belieferung
von Binnen-, Kiisten- und
Fahrgastschiffen

» Lieferung ,Just-In-Time*
von Uber 15.000 Artikeln
direkt zum Schiff

» Lieferungen in ganz Europa

» Wartung von Rettungswesten,
Rettungsinseln, Atemschutz-
und Gasmessgeraten

» Fertigung von Aluminium-
Landstegen, Alu-Sonderbauten
und Schiffsfenstern

» Lieferung von PSA und
Corporate Fashion

w’ @

... von Profis fiir Profis!

Wittig GmbH | Duisburg
Tel +49 (0)203 932730
www.wi-du.de
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Bund will Bahn-Trassenpreise senken

Bundesverkehrsminister Dobrindt hat jiingst den Masterplan Schienengiiterverkehr
vorgelegt. Die Binnenschiftfahrt als weiterer Bestandteil deutscher Logistiknetze kommt
darin textlich nicht mehr vor

Von Hermann Garrelmann

In seiner Begriindung zu Master-
plan war der Bundesverkehrs-
minister nahezu euphorisch,
was die Zielsetzung fiir die
Bahn bis 2030 angeht, und
spendabel zugleich: »Un-

ser Ziel ist, mehr Giiter-
verkehr auf die umwelt-
freundliche Schiene zu
verlagern, den Markt-

anteil des Sektors zu

steigern und die Bran-

che dauerhaft zu starken.

Der Bund wird im kom-

menden Jahr die Trassen-

preise fiir den Schienengii-
terverkehr deutlich senken.
Dafur stellen wir mit dem
Haushalt 2018 350 Mio.€ bereit.
Der Giitertransport auf der Schie-
ne wird dadurch billiger. Dartiber hi-
naus investieren wir in den Ausbau der
Infrastruktur, etwa das 740-Meter-Netz
fiir lingere Ziige, treiben die Digitalisie-
rung und Automatisierung von Trans-
port- und Verladeprozessen voran und
férdern Innovationen. Die Unternehmen
werden entlastet und wir machen sie leis-
tungs- und wettbewerbsfahiger«, so Do-
brindts Credo.

Die zuriickgehenden Transportanteile,
die an den Lkw abgegeben werden, will
Dobrindt an mehreren Griinden festma-
chen. Teure CO,-Zertifikate und hohe
Energiesteuern auf den Fahrstrom wiir-
den den Giiterbahnen aufgelastet und das
Schienenangebot dadurch tiber Gebiihr
belasten. Diese Zusatzbelastungen miiss-
ten abgebaut werden. Zusatzlich weit der
Masterplan ein Biindel an Mafinahmen
aus, mit dem der Giiterverkehr per Bahn
zukiinftig glinstiger und attraktiver ge-
macht werden soll.

Inwieweit das die aktuelle Verteilung
der Transportmengen tatsdachlich an-
dert, bleibt abzuwarten. Im vergangenen
Jahr beforderte die Bahn nach Angaben
des statistischen Bundesamtes 364 Mio.t,
Schifte bewegten 221 Mio.t, per Lkw
wurden 3,6 Mrd.t bewegt.

8 Binnenschiftfahrt — ZfB - 2017 - Nr. 7

Der Schinengiiterverkehr wiirde durch die
Subventionen attraktiver

Wihrend sich die Bahn-Lobby begeis-
tert tiber die massive Stiitzung ihres Ver-
kehrstrigers zeigt, gibt es erwartbare
Kritik seitens der Schifffahrtstreibenden.
Die Halbierung der Trassengebiihren fiir
die Giiterbahnen in Deutschland wiirde
hauptsachlich zu Lasten des Transports
auf den Wasserstraflen gehen, hatte der
Bundesverband der Deutschen Binnen-
schifffahrt (BDB) schon vor der Bekannt-
gabe des Masterplans erklart.

Das erkldrte Ziel der Giiterverlage-
rung weg von der Strafle werde so nicht
erreicht. »Man kann nicht hingehen und
einfach sagen, ich reduziere mal die Tras-
senpreise, und dann habe ich die Ideal-
l6sung fur die Entlastung der Strafle ge-
funden. So wird es nicht funktionieren,
sagte BDB- Geschiftsfithrer Jens Schwa-
nen gegeniiber der Deutschen Presse-
Agentur. Das sei nicht gerechnet und fol-
ge auch keiner inneren Logik.

Schwanen vermisste eine Analyse,
»welche Giiter und welche Menge da-

von sich konkret durch diese Mafinah-
me tiberhaupt verlagern lassen« und
wies darauf hin, dass beim Trans-
port von Massengiitern wie Koh-
le, Erzen, Baustoffen, Chemie-
produkten und Containern

vor allem Bahn und Bin-

nenschiff miteinander
konkurrierten.
Seine Forderung:

»Wollte man die Bin-

nenschifffahrt in dhnli-

chem Mafle anhand ih-

rer Transportmengen

in Deutschland fordern,

so miisste man diese mit

ungefihr 230 Mio.€ gezielt

entlasten, u.a. die Wasser-

straflengebiihren vollstindig

abschaffen, lief} der BDB ge-

meinsam mit dem Bund Offent-

licher Binnenhifen (BOB) den Mi-

nister wissen (siehe nebenstehenden
Brief an den Bundesverkehrsminister).

Um nicht erwiinschte Kannibalisie-
rungseffekte zu vermeiden und die tiber-
wiegend familiengefiihrten Binnenschiff-
fahrtsunternehmen nicht zu gefihrden
»bitten wir Sie daher dringend, die pau-
schale Absenkung der Kosten des Schie-
nengiiterverkehrs zu iitberdenken und ei-
nen differenzierten Ansatz zu verfolgen,
so der Appell der Prisidenten von BOB
und BDB, Rainer Schifer und Martin
Staats, an Dobrindt.

Beim Parlamentarischen Staatssekre-
tdr im Verkehrsministerium, Enak Ferle-
mann, ist die Kritik der Verbande schein-
bar angekommen. Es sei richtig, dass die
Wasserstraflenlobby sich melde: »Die
Verbande sagen nicht zu Unrecht, wenn
ihr die Bahn entlastet, konnt ihr die Was-
serstrafle nicht belasten, sagte er auf ei-
ner Veranstaltung in Bremen gegeniiber
der Binnenschiftfahrt. »Und deswegen
werden wir die Bedingungen auf der
Wasserstrafle auch nicht verschlechtern,
um es ganz klar zu sageng, so Ferlemann.
Vom urspriinglich angestrebten Kosten-
deckungsprinzip fiir die Schifffahrtsab-
gaben habe man sich bereits verabschie-
det, so der Staatssekretar. ]
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Shell geht mit Fliissiggas in Fahrt

Mit der »RPG Stuttgart« nimmt Shell Trading Rotterdam den ersten von insgesamt 15 mit

Dual-Fuel-Motoren ausgestatteten Binnentankern in Betrieb

as Schiff wurde auf der polnischen

Centromost Shipyard Plock gebaut.
Die Werft gehort zur niederlandischen
Veka-Gruppe. Uber die Weichsel wur-
de der Neubau nach Gdansk geschleppt
und per Seeschiff nach Lemmer in den
Niederlanden gebracht, wo bei Veka die
Endausriistung erfolgte.

Den Planen von Shell zufolge soll die
»RPG Stuttgart« vorwiegend mit LNG
(Liquefied Natural Gas) betrieben wer-
den. Das 110 m lange und 11,45 m breite
Schiff soll bessere Umwelt- und Sicher-
heitseigenschaften und moglichst hohe
Ladekapazititen fiir unterschiedlichste
Pegelstinde und Schiftfahrtsbedingun-
gen bieten.

Die DF20 6-Zylinder-Motoren von
Wiirtsild sollen zu 95 bis 98 % mit Fliis-
sigerdgas laufen. Der restliche Anteil soll
Schiffsdiesel sein, im Wesentlichen fiir
den Start der Aggregate. Zudem liefern
die Finnen fiir jede Einheit das Getrie-
be sowie das in enger Zusammenarbeit
mit Cryonorm entwickelte Kraftstoffsys-
tem LNGPac. Von Wirtsild stammt auch
der Propeller mit High-Performance-Dii-
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se, die die Schubleistung bei geringen Ge-
schwindigkeiten deutlich erhohen soll.

Der Neubau soll kiinftig in der ARA-
Region (Amsterdam-Rotterdam-Ant-
werpen) und entlang der Rheinschiene
in Deutschland und in der Schweiz ein-
gesetzt werden und fihrt unter Schwei-
zer Flagge in einer Zeitcharter fir Plou-
vier Transport.

Im Dezember 2015 hatten Shell und
Plouvier Transport/Intertrans Tank-
schifffahrt einen Zeitcharter-Vertrag
iiber 15 neue Binnenschiffe mit Dual-
Fuel-Motorentechnik  abgeschlossen.
Shell erwartet die Ablieferung der ib-
rigen 14 Einheiten kontinuierlich nach-
einander. Bis Mitte 2019 sollen alle
15 Einheiten in Betrieb gehen. Der Mi-
neralolkonzern reagiert mit seinem Neu-
bauprogramm nach eigenen Angaben auf
das wachsende Transport- und Handels-
geschift mit Mineralolprodukten in der
ARA-Region und auf dem Rhein.

Betankt werden sollen die Schiffe kiinf-
tig an LNG-Landvorrichtungen in Rot-
terdam und entlang des Rheins, so der
Mineral6lkonzern.

Grahaeme Henderson, Vice President
von Shell Shipping & Maritime: »Mit die-
sen innovativen Schiffen machen wir ei-
nen weiteren Schritt, um unsere Binnen-
flotte noch sicherer und nachhaltiger zu
machen. Indem wir diese hochmoder-
nen Schiffe von Eigentiimern chartern,
die unsere Zielvorstellungen teilen, trei-
ben wir den Fortschritt in der Binnen-
schifffahrt voran. Wir haben LNG als
umweltfreundlichere Kraftstoffalternati-
ve fir die Schifffahrt entwickelt und sind
stolz auf diese Pionierleistung.«

Diese Investition unterstreiche Shells
Zuversicht, dass LNG in Zukunft einen
grofleren Anteil am Kraftstoffmix des
internationalen Transportsektors haben
werde und férdere die Entstehung einer
europdischen LNG-Schiffskraftstoffin-
dustrie fiir Binnen- und Kiistenschiffe.
Erwartet wird, dass diese Binnenschiffe
mit LNG vom LNG-Break-Bulk-Termi-
nal fahren werden, das derzeit am Gate-
Terminal (Gas Access to Europe) in Rot-
terdam gebaut wird und einen wichtigen
Baustein fiir die Transport-LNG-Infra-
struktur darstellt. fs



Schiffstechnik

Koln bekommt LNG-Bunkerstation

PitPoint. LNG baut die deutschlandweit erste Bunkerstation fiir Fliissigerdgas (Liquified
Natural Gas, LNG) im Kolner Hafen. Ein erster GrofSkunde steht bereits fest

it dem Bau der LNG-Bunkerstation
will PitPoint. LNG die Entwicklung
einer europdischen LNG-Infrastruktur
Vorantreiben, um das Fliissigerdgas als
alternativen Kraftstoff im Stralen- und
Schiffsverkehr zu etablieren. Das ist die
erklirte Strategie des Unternehmens.
Mit der fiir Mitte 2018 geplanten Inbe-
triebnahme soll die LNG-Bunkerstati-
on auch die Dual Fuel-Binnentanker mit
Fliissigerdgas versorgen, die Shell Wes-
tern LNG B.V. (Shell) gechartert hat. Zu
diesem Zweck haben Shell und PitPoint.
LNG eine langfristige Vereinbarung un-
terzeichnet. Jan Willem Drijver, Mana-
ging Director bei PitPoint. LNG: »Wir
freuen uns sehr, diese LNG-Bunkerstati-
on realisieren zu kénnen und dabei Shell
als Groflkunde beim Projektstart mit
an Bord zu haben. Indem wir es Unter-
nehmen wie Shell ermdéglichen, ihre Gii-
ter sauberer und umweltfreundlicher zu
transportieren und auszuliefern, ndhern
wir uns mit groflen Schritten dem Ziel
von PitPoint, bis 2030 einen zu 100 % sau-
beren Transport zu erreichen.«
Lauran Wetemans, General Manager
Downstream LNG von Shell, sagt: »Zu-

sammen mit der in Rotterdam entwickel-
ten Infrastruktur sorgt diese LNG-Bun-
kerstation dafiir, dass der Zugang zum
Kraftstoff LNG fiir die Kunden auf dem
Rhein besser gewihrleistet ist. Wir freu-
en uns auf die Zusammenarbeit mit Pit-
Point.LNG, um dies zu verwirklichen.«
Als Systemintegrator iibernimmt Pit-
Point.LNG die Entwicklung, den Bau,
die Finanzierung, die Instandhaltung
und den Betrieb von Anlagen zur LNG-
Betankung, so dass Fliissigerdgas zu er-
schwinglichen Preisen zur Verfiigung
steht. Die Einrichtung von LNG-Bun-
kerstationen ist integraler Bestandteil
der strategischen Zielsetzung von Pit-
Point.LNG, eine Erdgasinfrastruktur
fir Lkw und Schiffe zu entwickeln. Die
geplante LNG-Bunkerstation ist die erste
Deutschlands fiir die Land-zu-Schiff-Be-
tankung. Zudem ist es die erste Anlage,
die den europdischen Wasserweg Rhein
mit dem héchsten Transportautkommen
bedient. In Europa werden 84 % des Gii-
tertransports auf Binnengewissern in
den Rheinanliegerstaaten abgewickelt.
PitPoint.LNG ist ein Gemeinschafts-
unternehmen von PitPoint clean fuels

und Primagaz Nederland. PitPoint. LNG
konzentriert sich auf die Einrichtung und
den Betrieb einer LNG-Infrastruktur fiir
den Straflenverkehr sowie den maritimen
Sektor.

Die Einrichtung dieser Fiissiggasbun-
kerstation erfolgt im Rahmen des EU-
Forderprogramms fiir Infrastruktur
CEF, das mit dem Projekt »Breakthrough
LNG Deployment in Inland Waterway
Transport« (Durchbruch der LNG-Ent-
wicklung fiir die Binnenschiftfahrt) neue
Wege erschliefit.

LNG gilt als einer der vielverspre-
chendsten alternativen Kraftstoffe beim
Umstieg auf umweltfreundlichere Trans-
portmethoden per Schiff. Bei der Ver-
brennung von Fliissigerdgas entstehen
deutlich weniger Schadstofte als bei der
Dieselverbrennung. So verbessert sich
die lokale Luftqualitit (geringere Belas-
tung durch Feinstaub oder NO,) und der
CO,-Ausstofl sinkt. Durch die mit LNG-
betriebenen Schiffe konnen Schiffseigner
und Betreiber die Emissionsauflagen der
Binnenschifffahrt einhalten, ohne auf zu-
satzliche Abgasnachbehandlungssysteme
angewiesen zu sein. RD
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Konkrete Fragen und qualifizierte Gesprichspartner — das Thema Elektro- und Hybridschifffahrtist im Markt angekommen

Mit dem Strom

Elektro- und Hybridantriebe sind in der Schifffahrt angekommen. 121 Aussteller zeigten
auf der diesjahrigen Electric & Hybrid Marine World Expo in Amsterdam ihre Produkte.

Strom liegt im Trend

Von Felix Selzer

lektromotoren, Pods, Batterien,

Bordnetzlosungen, Steuerungs- und
Uberwachungstechnik, ganze Antriebs-
systeme — die Produktpalette ist vielfal-
tig. Wahrend die Besucherzahlen der
Messe vom 6. bis 8. Mai am ersten Tag
noch hinter den Erwartungen der Aus-
steller zuriickblieben, war die Stimmung
am zweiten Messetag bestens. Interesse
und fachliche Kompetenz der Besucher
sowie die Qualitdt der Gespriche seien
aufsehr hohem Niveau, war an den meis-
ten Stdnden zu horen.

In der Seeschifffahrt ist der Trend
schon seit einiger Zeit klar erkennbar,
Batterien als Leistungsreserve oder Back-
up einzusetzen. Im Offshore-Bereich
ldsst sich in den Phasen, in denen Schiffe
im Dyna- mic-Positi-

Fischer Panda mit kompaktem System
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oning-Modus (DP) arbeiten, deutlich
Motorleistung einsparen. So machen die
derzeit gebeutelten Eigner ihre Schiffe
nicht nur umweltfreundlicher, sondern
auch wirtschaftlich hiibsch fiir Char-
terer. Statt vier Hauptmaschinen muss
nur noch eine Laufen, eventuelle Spitzen
iibernimmt die Batterie. Andere Nutzer
kénnen gleich die Motoren etwas kleiner
dimensionieren und stets im optimalen
Leistungsbereich laufen lassen. Auch fiir
den Bordstrom im Hafen miissen nicht
mehr alle Maschinen auf vollen Tou-
ren laufen. Entsprechende Konzepte
und Projekte waren an den Stinden
von Unternehmen wie Corvus Ener-
gy, Wiirtsild oder Siemens zu sehen.

Kraftstoffausgaben, Wartungskos-
ten und Emissionen sinken also deut-
lich mit Hybrid- oder E-Antrieben. Der
Trend aus der Seeschiftfahrt findet sei-
nen Weg auch immer mehr in die Bin-
nenschifffahrt. So werden Batteriesyste-
me verstirkt als Booster eingesetzt, um
Leistungsspitzen in der Bergfahrt abzu-
fangen. So konnen Hauptmaschinen mit
weniger Leistung eingesetzt werden, die-
se dafiir besonders effizient.

GrofSe Chancen wittern die Ausstel-
ler in den Bestrebungen zu Emissions-
minderung und Elektromobilitdt in den
EU-Lindern. Ab 2020 diirfen beispiels-

weise auf den Wasserstraflen Amster-
dams keine kommerziellen Dieselschif-
fe mehr betrieben werden. Was fiir die
Eigner Investitionen bedeutet, verspricht
fiir die Branche ein gutes Geschift. Auch
die Flusskreuzschiftffahrt mit ihrer Nach-
frage nach leiser, sauberer Energieerzeu-

gung ist ein Wachstumstreiber. Eine un-
zuldngliche Landstromversorgung an
stark frequentierten Destinationen spielt
den Batterieherstellern in die Hande.

Die neue Thruster-Serie von Creusen

Energie und Quelle

Namen wie Corvus und Saft sind in letz-
ter Zeit stindig in den Medien, man den-
ke nur an Projekte wie die neuen Expe-
ditionskreuzfahrtschiffe von Hurtigruten
oder das neue Forschungsschift fiir Grof3-
britannien. Hier soll die Batterietechnik
der Kanadier und Franzosen im grofien
Stil zum Einsatz kommen. Beim deut-
schen Batteriehersteller Hoppecke, zum
zweiten Mal auf der Messe vertreten,
riickt der noch junge Markt Schifffahrt
immer stirker in den Fokus. Unter ande-



rem ist Hoppecke am CO,-neutralen Se-
minarschiff beteiligt, das ab August auf
deutschen Wasserstralen in Fahrt ge-
hen soll (s. BS 04/2017). Man kann auf
Erfahrungen aus den Bereichen Automo-
bil und Eisenbahn zuriickgreifen und Sy-
nergien nutzen.

Steter Andrang herrschte auch am
Stand von Torqueedo. Das Unternehmen
nutzt die Batterien, die der Autohersteller
BMW in seinen Elektrofahrzeugen ein-
baut, fiir marine Anwedungen.

Reintjes stellte auf der
Messe sein Hybrid-Sys-
tem RHS mit Wen-
degetriebe  vor.
Mit  E-Motor-
leistungen von
60 bis 630kWe
ist es auch fur
den Binnen-
schiffs- und
Yachtbereich
geeignet, bie-
tet einen PTI-
und PTO- sowie
einen Boost-Mo-
dus. Das im Ver-
gleich zum Diesel lei-
sere System sei auch fiir
den Kreuzfahrtbereich
interessant.

Von diesem profitiert auch der Herstel-
ler AEM Dessau, der zuletzt kleine Serien
von Synchron- und Asynchron-Maschi-
nen fiir Viking-Flusskreuzfahrtschiffe
liefern konnte.

Zum ersten Mal auf der Messe vertre-
ten war der franzosische Anbieter ENAG,
der sein P-Green-System vorstellte, eine
sowohl als Antrieb wie als Generator ver-
wendbare Losung bis 197 kW.

Oswald Elektromotoren zeigte in
Amsterdam erstmals das neue Genset
300, einen luftgekiihlten 300 kW-Dreh-
strom-Synchron-Generator, der direkt
an Verbrennungsmotoren angebaut wer-
den kann. Neben der extrem kompakten
Bauweise bietet der DC Bus direkt am
Generator auch Moglichkeiten fiir den
Anschluss einer Batterie.

Arka hatte seine neue elektrische Steu-
erung fir Schiffe bis 50 m dabei. »Die
Leute wollen keine Hydraulik mehr an
Bord habeng, war am Stand zu verneh-
men. Das denkt man auch bei Hydros-
ta. Wo viel tiber elektrische und hybride
Antriebe gesprochen wird, vergisst man
gern Bereiche wie Steuerung, Lenkung
und Kithlung. Da sehen die eigentlich
auf Hydraulik spezialisierten Niederldn-
der eine Chance und zeigten in Amster-

Oswald prisentierte Generatoren

dam ihre Lenkmotoren und Thruster,
bei denen die Hydraulikmotoren gegen
E-Motoren vom deutschen Partner AMK
getauscht wurden. Vor allem Binnenar-
beitsboote und Ausflugschiffe hat man
im Visier.

Alles aus einer Hand

Interessant ist auch die Entwicklung
hin von Komponenten zu Systemanbie-
tern. Die erhohte Komplexitit von
Elektro- und Hybridsyste-
men verlangt immer
mehr nach gut aufei-
nander abgestimm-
tem Einzelkom-
ponenten, die
in einem An-

triebssys-
tem integriert

sind.

Fischer Pan-
da hat sich ein
Plug-and-Play-
Konzept auf die

Fahnen geschrie-

ben, um geringe In-
stallationskosten bie-
ten zu konnen. Das
Unternehmen prasen-
tierte unter anderem
sein iiberarbeitetes Hochvoltsystem, das
einen vereinfachten Anschluss ermog-
licht und im Platzbedarf auf das kleinst-
mogliche Volumen gebracht wurde. Das
Unternehmen setzt dabei auf getriebelo-
se Elektromotoren mit hochstens 600 U/
min. Dazu werden jedoch groflere Pro-
peller eingesetzt, was sich kom-
merziell auf langere Sicht
wieder lohnt.

Die niederlandi-
sche Firma Creu-
sen stellte zu-
sammen  mit
Battery Sup-
plies eine neue
Serie von Pod-
antrieben vor.

Die Nieder-
linder hof-
fen beson-

ders auf die ab
2020  geltenden
Emissionsvorschrif-
ten im Land. Angebo-
ten wird ein Komplett-
system aus Pod bzw.
E-Motor, Steuerung und Batterien. Ein
ahnliches Konzept fand sich auch bei
Praxis Automation. Aus dem Bereich

Torqueedo nutzt BMW-Batterien

Schiffstechnik

Viele Batteriehersteller waren vertreten

Automatisierungstechnik ~ kommend,
présentierte man sich nun als Hersteller
und Systemintegrator. Das brandneue
Konzept »Green Propulsion« gibt es fiir
20 m lange Yachten bis hin zu Offshore-
Schiffen. Dabei kommen Motoren, An-
triebe und Batterien aus einem Haus.

Umfangreiches Programm

Begleitet wurde die Messe wieder von
einem umfangreichen Konferenzpro-
gramm. Vertreter aus Industrie und For-
schung prisentierten und diskutierten
angeregt Themen wie Energieversor-
gungsinfrastruktur fiir Batterieschiffe
in Hifen, Sicherheit, Lebensdauer und
Zuverléssigkeit von Batterien, Anschaf-
fungs- und Betriebskosten, Chancen
durch Gleichstromnetze an Bord und
Brennstoffzellen. Im Saal nebenan war
die autonome Schifffahrt Thema. Neben
der Hauptausstellung konnte sich ein in-
teressiertes Publikum zudem
die Austellerstinde der
Marine Maintenance
World Expo anse-
hen. Hier ging es
vom  Antifou-
ling-Anstrich
bis zum Moni-
toring.

Wenn auch
der erste Mes-
setag fur die
Aussteller alles

andere als zu-

friedenstellend

war, so war der
weitere Verlauf der
Messe doch erfolgreich.
Sehr konkret seien die
Gespréche im Vergleich
zu vorangegangenen Jahre, und das Pu-
blikum von »hoher Qualitit«, so hérte
man auf Nachfrage an allen Stinden. M
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ELEKTRA im Modell, prasentiert auf der transport logistik Messe in Miinchen von Prof. Dr.-Ing. Gerd Holbach, TU Berlin, Fachgebiet Entwurf und Betrieb Maritimer Systeme
(EBMS), Klaus-G. LichtfuB, Leiter Logistik der BEHALA und ELEKTRA-Projektleiter und David Schiitz, Vertriebsmanager, Imperial Shipping Services GmbH | sild: 0. TeRmann

ELEKTRA - technische und wirtschaftliche Machbarkeit des E-Schubbootes sind nachgewiesen

Zweite Entwicklungs-

stufe beginnt

Die Entwicklung des hybrid-elektrischen Binnenschiffs mit der Projektbezeichnung ,,ELEKTRA” ist in eine neue Phase
eingetreten. Die erste Phase mit der Konzeptionierung wurde Ende Dezember 2016 mit dem Nachweis der technischen
und wirtschaftlichen Machbarkeit sowie mit erfolgreichen Modellversuchen im Flachwasserkanal der Versuchsanstalt
fiir Wasserbau und Schiffbau (VWS) an der TU Berlin abgeschlossen.

detaillierten Ausarbeitung des Entwurfes einschlielich der

Vorbereitung fiir die Erteilung der Empfehlung des Schiffsat-
testes durch die Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt (ZKR) in
StraRburg, um im September 2019 ausschreibungsfahige Unterla-
gen fiir den Bau des Schiffes in der Phase III vorweisen zu kdnnen.
Zwei wesentliche Voraussetzungen fiir die weitere erfolgreiche Ent-
wicklung der ELEKTRA wurden im ersten Quartal 2017 mit der Er-
teilung des Forderbescheides im Rahmen des Nationalen Innovati-
onsprogramms Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie (NIP)
und der Erweiterung des Konsortiums der Projektpartner erreicht.
Bisherige Projektpartner waren die Berliner Hafen-und Lagerhaus-
gesellschaft mbH (BEHALA) und das Fachgebiet Entwurf und Betrieb
Maritimer Systeme (EBMS) der TU Berlin.
Neue Projektpartner sind die IMPERIAL Shipping Group als kiinftiger
Betreiber des Schiffes, die SER Schiffselektronik Rostock als Ausrii-
ster der elektrotechnischen und elektronischen Komponenten des

D ie sich jetzt anschlieRende zweite Entwicklungsstufe dient der

64

Schiffs. Als weitere Partner werden noch in diesem Jahr eine Werft
sowie die Zulieferer fiir Brennstoffzellen, Wasserstofftanks und Bat-
terien in dem Projektteam mitwirken.

~Nach Fertigstellung kdnnte das Schiff ab dem Jahr 2020 funktions-
fahig erprobt werden. Die volle kommerzielle Einsatzfahigkeit wird
ab 2022 erwartet”, erklarte Prof. Dr.-Ing. Gerd Holbach, Technische
Universitat Berlin, Fachgebiet Entwurf und Betrieb Maritimer Syste-
me (EBMS) auf der transport logistic Messe in Miinchen am 11. Mai
2017.

Energiemanagement und Fahr-Assistenz-System

Die neue Entwicklungsphase hatzwei Schwerpunkte: Erstensistes not-
wendig, das Energiemanagement mit den Bestandteilen Erzeugung,
Verteilung und Verbrauch detailliert auszuarbeiten, also die Abstim-
mung der Elemente Brennstoffzelle, Akkumulatoren und Betrieb
vorzunehmen. Gerade fiir den hybriden Fahrbetrieb ist die Steue-
rung der Energiefliisse essenziell, um einen effizienten Betrieb des

SCHIFFAHRT HiFEN
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Fahrzeuges sicher zu stellen. So ist im Fahrbetrieb zum Beispiel in
unterschiedlichen Situationen zu entscheiden, welche Energiequelle
welche Lasten speisen muss. Dabei miissen gemaR den Vorschriften
fiir die Binnenschifffahrt die Antriebs- / Mandvrierelemente von den
fiir den Bordbetrieb zustdndigen Anlagen getrennt werden.
Zweitens ist es notwendig, im Zuge des Projektes ein Fahr-Assistenz-
System (FAZ) zu entwickeln. Eine effiziente Bedienung und damit ein
energiesparendes Fahrverhalten der Besatzung sind fiir den Erfolg
des Systems unabldssig. Das FAZ dient im ersten Schritt der Routen-
planung und Routensimulation. Das entwickelte Tool nutzt verschie-
dene Betriebs- und Geometriedaten, hinterlegte Widerstandsdaten
als auch Wetterdaten sowie geografische Daten zur Fahrtvorher-
sage zwischen zwei Hafen bzw. Liegestellen. Hierbei wird anhand
verschiedener Eingabeparameter wie Dienstgeschwindigkeit, maxi-
male Geschwindigkeit oder Beladezustand eine Leistungsprognose
fiir die Fahrt angefertigt. Die bendGtigte Leistung wird mit der noch
verfiigbaren Lade- und Tankkapazitdt abgeglichen, sodass bereits
im Vorfeld der Fahrten mogliche Energiekapazitatsprobleme erkannt
werden konnen.

Infrastruktur und Okonomie

Der Betrieb eines hybrid-elektrischen Schubboots unterscheidet sich
stark von konventionellen Systemen. Hauptgrund hierfiirist die nicht
vorhandene Infrastruktur fiir die innovativen Technologien. Fiir den
Betrieb der ELEKTRA muss sowohl die Moglichkeit der Aufladung der
Akkumulatoren als auch der Brennstoffversorgung mit Wasserstoff
gegeben sein. Fiir beide Anforderungen wurden im Projektverlauf
Losungen erarbeitet. Fiir die Brennstoffversorgung mit Wasserstoff
kann auf keinerlei Infrastruktur zurilickgegriffen werden. Somit wur-
den innerhalb des Projektes zwei mobile Konzepte zur Betankung
des Schiffes erarbeitet. Die erste Moglichkeit ware, das Schiff mittels
mobiler Tankstellen zu versorgen. Eine alternative Mdglichkeit ware,
die einzelnen leeren Tanks direkt von Bord gegen volle Systeme
(Wechselbehalter) auszuwechseln. Diese wiirden von einer Abfiill-
station per Lkw zu den Bunkerpldtzen transportiert werden.

Zur 6konomischen Bewertung des ELEKTRA-Transportsystems wurden
sowohl die Investitionskosten als auch die Betriebskosten analy-
siert. Die Investitionskosten sind derzeit noch deutlich hoher als
beim Bau eines konventionellen Schubbootes. Griinde hierfiir sind
die innovative Energiebereitstellung fiir die Antriebssysteme und das
Bordnetz. Dennoch sind diese Kosten unter Beriicksichtigung 6ffent-
licher Forderungen wirtschaftlich realisierbar. Mit einer Serienreife
ist zu erwarten, dass sich diese Kostendifferenz deutlich reduzieren
wird. Im Hinblick auf die Betriebskosten ist vor allem die Analyse der
Energiekosten relevant, da diese den Hauptanteil der Betriebskosten
ausmachen. Hierbei wurden die Energiekosten je gefahrenen Kilo-
meter (im tiberregionalen Betrieb) verglichen. Als Referenzwert wur-
den die Kosten fiir einen Betrieb mit konventionellen Dieselmotoren
angenommen, welcher bei ca. 6,50 Euro/km liegt. Rein akkumula-
tor-elektrisch wiirden Energiekosten von ca. 7,50 Euro/km anfallen,
jedoch bei einem lokal emissionsfreien Betrieb. Im hybrid-elektri-
schen Betrieb, mit der Brennstoffzelle zur Grundlastversorgung liegt
der Preis bei einer Wasserstoff-Nutzung bei ca. 18,50 Euro/km. Die-
ser sehr hohe Preis beruht auf einem sehr teuren Brennstoffpreis
von 9,50 Euro pro kg Wasserstoff. Um fiir den Betrieb der ELEKTRA,
ggf. als Briickentechnologie, eine weitere Alternative zu erarbeiten,
wird deshalb die Nutzung von Methanol als Brennstoff zusdtzlich
ausgearbeitet, der jetzt schon wetthewerbsfahig ware.

Im Hinblick auf den weiteren Projektverlauf wies Klaus-G. LichtfuR,
Leiter Logistik der Berliner Hafen-und Lagerhausgesellschaft mbH
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Elbfahre Cuxhaven-Brunsbiittel wieder unterwegs

Ab dem 20. August 2015 betrieb die estnische Elb-Link Reederei mit zwei
Doppelend-Fihren die Fihrroute zwischen dem Steubenhdft in Cuxhaven
und dem Fahranleger im westlichen Bereich von Brunsbiittel. Die drei 98 m
langen und 18 m breiten Fihren haben einen Tiefgang von 4 m, haben einen
dieselelektrischen Antrieb und laufen bis zu 16 Knoten schnell. Fiir die 25 km
lange Strecke brauchten sie 70 Minuten. Nach dem Herbst- und Winterfahr-
plan 2015/2016 fuhren sie bis zu neunmal tdglich in beiden Richtungen.

Anfang Mérz 2017 wurde die Fahrverbindung eingestellt, nachdem zuvor nur
noch ein Fahrschiff eingesetzt wurde. Die Reederei beantragte am 6. Marz
die Eréffnung eines Insolvenzverfahrens. Am 12. April 2017 wurde die Pro-
jektgesellschaft Elb-Link Fahrgesellschaft mbH gegriindet, um den Fahrbe-
trieb ab 25. Mai 2017 weiterzufiihren. Das Fahrschiff GRETE nimmt tdglich
bis zu sieben Abfahrten pro Richtung seine Fahrt wieder auf, dieses teilte
der neue Betreiber, die Elb-Link Fahrgesellschaft mbH, mit. Die Uberfahrt
dauert zukiinftig nur noch 60 Minuten. Das Foto zeigt das Fahrterminal am
Steubenhoeft in Cuxhaven. Hans-Wilhelm Diinner

(BEHALA) und Projektleiter ELEKTRA, auf der Messe in Miinchen da-

rauf hin, dass sich ,aufgrund der fiir den Betrieb von Binnenschiffen

mit alternativer Antriebstechnik nicht ausreichenden Vorschriften-

lage der Zulassungsprozess des Schubbootes ELEKTRA komplex und

eher langwierig” gestaltet. Dr. Giinter TeRmann
n
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Spectec steigt in die Binnenschiftfahrt ein

Ein neuer Begriff macht die Runde in der Binnenschiftfahrt: Schiffs- oder
Flottenmanagement. Das in Diisseldorf ansidssige Unternehmen Spectec ist einer der
Anbieter, die den »nassen« Verkehrstriager im Fokus haben

Von Hermann Garrelmann

rstmals auf der Maritime Industry

hatte Spectec-Geschiftsfithrer Tobi-
as Allebrodt intensiven und vielfaltigen
Kontakt zu deutschen und niederlandi-
schen Partikulieren und Reedereien. Im
Gepick hatte er sein Paket zum Schiffs-
management, vertrieben unter dem Na-
men Idea-SBA.

Seine Botschaft an potenzielle Kun-
den ist klar und eindeutig. »Mit unse-
rem System lassen sich definitiv Kos-
ten sparen, Stillstandszeiten verringern,
Einsatzzeiten verlangern und so die wirt-
schaftlichen Ergebnisse optimieren«. Der
Anwender, ob Partikulier oder Reeder,
habe mit dem Softwarepaket eine volle
Kontrolle und Ubersicht iiber alle Din-
ge, die fiir einen sicheren Schiffsbetrieb
notig seien, schiebt er nach.

Dabei sei die Arbeit mit dem System
einfach. Der Kunde miisse kein teures
Softwarepaket kaufen, mit moderaten
monatlichen Kosten wird der Einsatz
des elektronischen Helfers bezahlt. Da-

18 Binnenschifffahrt - ZfB - 2017 - Nr. 6

bei kann zwischen einer Einschiffs- und
einer Flottenlgsung unterschieden wer-
den. Die Kosten sind auch abhingig von
der Anzahl der verwalteten Schiffe und
der genutzten Arbeitsplitze.

Das System arbeitet webbasiert, kann
also von jedem Computer und Tablet mit
Internetanschluss in den gangigen Web-
browsern benutzt werden. Dazu gibt es
eine mobile Anwendung fir Android
Smartphones, eine Losung fiir IoS-Sys-
teme (Mac-Rechner und Iphone) sei in
Vorbereitung, so Allebrodt, sie soll bis
September stehen.

Wenn alle Daten fiir das Schiff und
seine Komponenten, fir Mitarbeiter, das
Warenlager und die Wartungsintervalle
eingegeben sind, hilft Idea SBA, die no-
tigen Arbeiten zu organisieren. Der An-
wender hat — an Bord und im Biiro - die
volle Ubersicht iiber alle Module des
Schiffes, die fortlaufend gemanagt wer-
den miissen. Das konnen Garantiezeiten
fiir Motoren sein, Serviceintervalle fiir
Aggregate, Erneuerungen der Klassifizie-
rung mitsamt der Verwaltung aller dazu

notigen Dokumente. Von allen wichtigen
Teilen des Schiftes lassen sich Zeichnun-
gen, Bilder und technische Beschreibun-
gen hinterlegen. Wenn beispielsweise ein
Teil defekt ist und ausgetauscht werden
muss, arbeitet das System von der Anfra-
ge beim Lieferanten tiber die Bestellung
und Lieferung des Teils bis hin zur Zu-
ordnung in das Warenlager die Schritte
nachvollziehbar ab.

Allebrodt beschreibt, wie so ein Be-
stellvorgang ablduft: »Ich kann alle Er-
satzteile, die ich in meiner Mainte-
nance-Management-Liste fithre, von der
Plattform aus aufrufen. Ich schicke einem
oder mehreren Anbietern einen entspre-
chenden Anfrage-Link, der alle Spezifi-
kationen des erfragten Teiles enthilt. Der
macht mir daraufhin ein Angebot, dass
ich dann bestitigen oder ablehnen kann.
Wird bestitigt, erfolgt die Lieferung. Das
System gibt auch eine Kaufempfehlung
unter Auswertung verschiedener Kriteri-
en wie Lieferzeit, Rabatte, etc. Nach Emp-
fang der Ware werden die Teile in das
Warehouse tibernommen, als Bestand,

Quellen: Spectec
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Auch vom Smartphone kann bestellt werden

oder dem Schift direkt zugeordnet. So hat der Anwender
jederzeit eine Ubersicht iiber die verfiigbaren Ersatzteile,
iber Verbrauchsmaterial, und vergisst keine zeitgerechte
Nachbestellung. Mit der Uberwachung von Wartungsin-
tervallen einschliefSlich der Dokumentation der erledig-
ten Arbeiten werden die Einsatzzeiten der Ausstattungen
optimal organisiert.

Auch in der Personalverwaltung ist Idea SBA hilfreich.
Neben den Personalstammdaten sind Patente und Stre-
ckenkunde-Nachweise hinterlegt, Ubersichten {iber weite-
re Qualifikationen stehen auf Tastendruck zur Verfiigung.
Gerade fiir Reedereien, die manchmal rasche Personaldis-
positionen vornehmen miissen, sei das eine unschitzbare
Hilfe, so die Entwickler.

Als einzige kundenseitige Anforderung fiir den Einsatz
von Idea SBA ist ein Internetzugang und ein Arbeitsplatz-
rechner notig. Die Daten werden in einem Datenzentrum
in Disseldorf abgelegt, wo sie mehrfach gesichert wer-
den. Auf mobilen Endgeriten ist auch ein Einsatz mog-
lich, wenn keine Internetverbindung besteht. Die nétigen
Daten sind im Gerit verfiigbar und werden nach erneuter
Verbindung mit dem Internet synchronisiert.

Eine lange Einarbeitungszeit, so Allebrodst, sei nicht n6-
tig. Nach einer kurzen Erklarung kénnten viele schon nach
wenigen Stunden damit umgehen. Die Plattform sei weit-
gehend selbsterkldrend, so der IT-Fachmann. Gegen eine
Fehleingabe von Daten sei das System weitgehend immun.
So nennt Allebrodt auch die Vorteile von Idea SBA, aus sei-
ner Sicht: »Wir sind einfach und beschranken uns auf das
Wesentliche.

Interessenten kénnen auf der Internetseite von Spectec
in einer frei zuginglichen Demo-Version (www.idea-sba.
com) die Funktionalitdten des Systems austesten. Das kon-
nen auch die Schiilerinnen und Schiiler auf dem Schul-
schiff Rhein. Dort ist die Schiffsmanagement-Plattform be-
reits installiert und steht dem beruflichen Nachwuchs zu
Trainingszwecken zur Verfiigung. |
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Digitalisierung soll Elbschiftffahrt starken

Auch fiir den Wasserstraflentransport stehen durch die IT-Revolution Verdnderungen an.
Ein Digitalkonzept soll der Elbschifffahrt helfen, sich ergebende Chancen zu nutzen

eil die fortschreitende Digitalisie-
Wrung neuen, mitunter branchen-
fremden Wettbewerbern mit einem intel-
ligenten, »disruptiven« Geschéftsmodell
den Markteintritt in verschiedensten
Branchen erleichtert, erhoht sich der In-
novationsdruck auf etablierte Akteure.
Auch im Transport- und Logistiksektor
Prozesse »auf den digitalen Priifstand« ge-
stellt werden, heif3t es in einem Gutachten
von HTC Hanseatic Transport Consultan-
cy und ifak - Institut fiir Automation und
Kommunikation Magdeburg. In Auftrag
gegeben haben es die Bundesldnder Sach-
sen-Anhalt, Hamburg und Brandenburg.

Umstellen muss sich auch die Binnen-
schifffahrt, die in der Studie als »nur be-
dingt innovationsfreundlich« bezeichnet
wird. Es geht aber nicht nur um Defizite
und Druck, sondern vor allem um Chan-
cen. »Digitalisierung des Elbkorridors —
Elbe 4.0« heift also das Motto.

Es gebe bereits konkrete Ansatzpunk-
te, um den Wasserstraflentransport fit fiir
die Anforderungen des digitalen Zeit-
alters zu machen, so die Experten. Zur
Umsetzung bediirfe es eines festen Um-
setzungswillens, der sich in konkreten
Vorhaben, Pilotprojekten oder digitalen
Testfeldern niederschlage, um innovati-
ve Losungen unter realen Bedingungen
zu erproben. Ideale Rahmenbedingun-
gen dafiir biete der Elbkorridor, heifit es.

Die Gutachter haben konkrete Ak-
tionsfelder definiert und Maflnahmen
identifiziert:

1) Plattforml6sungen
e Weiterentwicklung von RIS- und
Telematikanwendungen
e I»Echtzeit-Fahrrinnenmanagement«
e Digitale Schleusenrangsteuerung
e Bessere Durchgingigkeit und
Transparenz des Informationsflusses
e Zusitzliche Serviceangebote
und digitales Marketing
e Prozessoptimierung durch engere
Vernetzung mit dem HVCC
— Ausweitung der HVCC-Einbin-
dung zur Rundlauf-Optimierung
— Verkniipfung der Zulaufkoordinati-
on mit digitalem Schleusenrang
e Frachten-/Transportborse fiir
Elbe/ESK
e Vereinfachung administrativer
Abrechnungs- und Meldeverfahren
— Digitalisierung der Prozesse
— Einfithrung eines plattformgestiitz-
ten IT-Meldewesens
2) Smart Connected Products
e IoT-Einsatz (Internet of Things) zur
individuellen Flottenoptimierung
e IoT-Optimierung der Wasserstrafien-
nutzung (Tiefgangsmessung)
e IoT-Einsatz fiir Predictive Mainte-
nance im Bereich Infrastruktur
3) Autonomes Fahren
e Ausweisung eines Testfeldes fiir auto-
nomes Fahren
e Einsatzpotenziale fiir (autonome) Wa-
tertrucks priifen
e Mafinahmen fiir eine teilautonomen

Schleppschifffahrt

Digital heif3t wettbewerbsfihig

Vor dem Hintergrund des Gesamtkon-
zepts Elbe kénnten Mafinahmen zur Di-
gitalisierung einen Beitrag dazu leisten,
den Wasserstraflentransport trotz inf-
rastruktureller Restriktionen effizien-
ter und wettbewerbsfihiger zu machen.
Die Elbe ist laut Gutachten gut als Test-
feld zur Erprobung digitaler Losungen
geeignet. Es bediirfe nun einer Strategie.

Um die Wettbewerbsfihigkeit des Sys-
tems Wasserstraf3e zu sichern, sei eine in-
tensivere Ausrichtung der Binnenschiff-
fahrt an digitalen Trends unerldsslich.
Eine zentrale Rolle spiele dabei die Offen-
heit der Marktakteure fiir Neuerungen.

Die Experten zeigen sich iiberzeugt,
dass die Digitalisierung Chancen er6ft-
net, den Wasserstralentransport auf der
Elbe nachhaltig zu steigern.

Im Mai hatten die drei Bundesldnder
auf einer Konferenz in Magdeburg ihr
Vorhaben »Elbe 4.0« vorgestellt. Sach-
sen-Anhalts Verkehrsstaatssekretdr Se-
bastian Putz erkldrte: »Mit Blick auf den
Verkehrstriger Strafle und das digita-
le Testfeld A9 zwischen Miinchen und
Niirnberg halten wir die Elbe fiir das
geeignete Testgebiet, um den Verkehrs-
triger Binnenschifffahrt als alternati-
ven Verkehrstriger auf Augenhohe zu
bringen.« Schlief3lich gehe es darum, die
Transportkette insgesamt abzusichern.
»Da bringt es nichts, wenn nur ein Ver-
kehrstrager digital arbeitet. fs
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Schifffahrt

Allianz Esa feiert 20-jahriges Bestehen

Die Allianz Esa blickt in diesen Tagen auf ihr 20-jahriges Bestehen zuriick. Der
Spezialversicherer der Allianz ist mit einem Pramienvolumen von rund 150 Mio. € unter
den Top Fiinf der Branche, im reinen Firmenkundengeschift sogar die Nummer 1

ie heutige Allianz Esa war
1997 als Esa EuroShip Assekurade-
urgesellschaft mbH von Walter Szaba-
dos gegriindet wurde. Der geschiftliche
Schwerpunkt des damaligen Allianz-Ge-
neralvertreters lag in der gewerblichen
Binnenschifffahrt. Um auch in Bene-
lux, dem bedeutendsten europi-
ischen Schifffahrtsmarkt,
titig werden zu kénnen
und den Kunden zu-
satzliche  Dienst-
leistungen  und
Nutzen zur Ver-
fugung zu stel-
len, entstand mit
Zustimmung der
Allianz die »Esa
EuroShip Asse-
kuradeur GmbHx.
Bereits im Griin-
dungsjahr betrug das
verwaltete Primienvo-
lumen 1,1 Mio. €.

Nachdem bis zum Jahr
2001 die Geschéftstatig-
keit der Esa auf Wassersportversiche-
rungen erweitert wurde und das Prami-
envolumen mittlerweile auf 10,5 Mio. €
gestiegen war, beteiligte sich die Allianz
als Gesellschafter und iibertrug zwei Jah-
re spiter die Produktgebereigenschaft
und das komplette Management ihres
Wassersportgeschifts auf die Esa. Im
Jahr 2005 folgte das Binnenschiftfahrts-
geschift.

Mit dem Wachstum und der damit
verbundenen stetig steigenden Mitarbei-
terzahl wurde das Domizil in Bad Fried-
richshall zu eng - es entstand bis 2005 im
Zentrum von Bad Friedrichshall ein mo-
derner Neubau fiir bis zu 50 Mitarbeiter.

Die Idee des Esa-Geschiftsmodells
war, Spezialsparten wie Wassersport und
die gewerbliche Schifffahrt, die Teilberei-
che der Transportversicherung sind, von
der »grofien« Allianz auf eine flexible
und wendige sowie selbstindig agierende
Gesellschaft mit erstklassigen Produkten
und kompetentem Service auszuglie-
dern. Der Erfolg der ersten zehn Jahre
veranlasste Esa und die Allianz, auch die
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Walter Szabados

Allianz @) Esa

restlichen Transportsparten wie Trans-

port-Ware, Verkehrshaftung und Sonder-

zweige in ein analoges Geschiftsmodell

zu Uberfiihren. Dies geschah im

Januar 2008 mit der Griin-

dung der Esa cargo & lo-

gistics GmbH.

Um nach auflen

noch deutlicher zu

machen, wie eng

Esa und Alli-

anz zusammen-

stehen und ihre

Starken biindeln,

kam es im Jahr

2014 zur Umfir-

mierung von Esa in

Allianz Esa. Das neue

Logo signaliesiert die

enge Verbundenheit der
beiden Marken.

Als selbstindige Ma-
nagementplattform arbeitete die Esa von
Beginn an auf eigenen, von der Allianz
unabhingigen I'T-Systemen, die im Lau-
fe der Jahre kontinuierlich an die spe-
zifischen Anforderungen eines Trans-
portversicherers angepasst und um
intelligente Auswertungssysteme, Scha-
denmanagement- und Zertifikatsplatt-
formen sowie weitere Vermittler- und
Kundenportale erginzt wurden. Um den
Vertriebspartnern einen weiteren Vorteil
zu verschaffen, wird die Nutzung dieser

Allianz Esa-Zentrum in Bad Friedrichshall

Foto: Allianz Esa

Systeme seit 2014 iiber die Firma InnoSo-
lutas auch extern angeboten.

Seit 2013 ist die Allianz Esa auch Part-
ner und Hauptsponsor beim alljahrlichen
Forum Binnenschifffahrt, das gemein-
sam von den Zeitschriften »Binnenschift-
fahrt« und »Schiffahrt und Technik« ver-
anstaltet wird und aktuelle Themen mit
hochrangingen Experten diskutiert.
Nach Duisburg und Koln findet das Fo-
rum in diesem Jahr zum dritten Mal im
Messezentrum Kalkar statt — parallel zur
Binnenschifffahrtsmesse

Zudem vergibt die Allianz Esa, eben-
falls bereits seit vier Jahren, auf dieser
bedeutenden  Branchenveranstaltung
den von ihr gestifteten »Européische In-
novationspreis Binnenschifffahrt«. Mit
dieser Auszeichnung werden neue Kon-
zepte mit einer Vorbildwirkung fiir die
ganze Branche gewdiirdigt. Preistrager
im vergangenen Jahr war die schweizeri-
sche Reederei Scylla, die den Mut hatte,
ihre vier auf der Rhone und Seine einge-
setzten Flusskreuzfahrtschiffe vollstin-
dig auf den neuen Kraftstoff GTL umzu-
stellen. Davor waren der Partikulier Rolf
Bach, das Unternehmen Exomission und
die Peters Shipyards aus den Niederlan-
den mit dem Preis ausgezeichnet worden,
der einen Teil des Rheins und die Anord-
nung der Duisburger Hafenbecken sym-
bolisiert.

Heute ist die Allianz Esa mit mehr als
150 hoch qualifizierten und engagier-
ten Mitarbeitern an zehn Standorten im
Bundesgebiet und einem Primienvolu-
men von ca. 150 Mio. € einer der bedeu-
tendsten Transportversicherer Deutsch-
lands. »Auch in Zukunft wollen wir den
Blick auf das Wesentliche richten, zielori-
entiert denken und handeln und dennoch
nicht unser direktes und indirektes Um-
feld aufler Acht lassen«, sagt Walter Szaba-
dos, Vorsitzender der Geschiftsfithrung.

Aus diesem Grund sei entschieden
worden, auf eine Feier anldsslich unseres
20-jahrigen Bestehens zu verzichten und
stattdessen dem gemeinniitzigen Ver-
ein VITA eV. Assistenzhunde (VITA) in
Hiimmerich eine grof3ziigige Spende zu-
kommen zu lassen. [ |
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Bank fiir Schiffahrt auf Wachstumskurs

Nach dem erfolgreichen Jahr 2016 bleibt die Bank fiir Schiffahrt (BfS) auf Wachstumskurs.
Die Nachfrage nach Krediten wichst bislang starker als erwartet und liegt iber den
Prognosen. Mittelfristig wird sich das Portfolio allerdings dndern

Von Krischan Forster

her zurtickhaltend hatte der Vorstand

der Ostfriesischen Volksbank (OVB)
einschliefSlich der Bank fiir Schiffahrt
(BfS) zunichst die Aussichten fiir das
Geschiftsjahr 2017 beurteilt. Ein »mo-
derates Wachstum« war angepeilt wor-
den. Zum einen, weil die Geschiftszah-
len des Vorjahres bereits ausgesprochen
gut gewesen waren. Zum anderen, weil
die wirtschaftliche Situation der Branche
und damit die Nachfrage nach Finanzie-
rungen nicht gerade verheiflungsvoll an-
gesehen wurden.

»Wir wurden eines Bessern belehrt, sagt
OVB-Vorstandschef Holger Franz im Ge-
sprich mit der »Binnenschifffahrt«. Denn
die Halbjahres-Bilanz fillt erneut sehr er-
freulich aus. Das Plus in der Kreditsum-
me liegt gegeniiber dem Vorjahr derzeit bei
etwa 6 bis 7%. »Wir haben {iberraschend
viele Antrige auf den Tisch bekommen.«

Es sind derzeit nicht mehr viele Banken
als Finanzierer auf dem Markt aktiv, die
BfS ist dabei unumstrittener Platzhirsch,
also auch ein viel besuchter Ansprech-
partner, wenn es um Schiffsprojekte geht.
Die Kundenstruktur habe sich allerdings
iiber die Jahrzehnte gedndert, berichtet
Franz. Noch immer seien Partikuliere
»hoch geschitzt«, doch vermehrt geben
grofle Reedereien oder Logistiker Neu-
bauten in Auftrag.

Portfolio der BfS
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Wie etwa die Reederei Jaegers, die im
Frithjahr mit den 2.200-Tonnern »Git-
te« und »Louisa« gleich zwei neue Tan-
ker in Duisburg getauft und in Dienst
gestellt hat - finanziert von der BfS. Ree-
dereichef Klaus Valentin liefert seinerzeit
noch zwei andere Griinde fiir die Inves-
tition: Der Entschluss sei durch die nied-
rigen Stahlpreise und das niedrige Zins-
niveau erleichtert worden.

Bei der BfS sieht man allerdings einer
Trendwende entgegen: Nachdem die Fi-
nanzierung jahrelang vor allem vom Tan-
kersegment geprigt worden sei, nehme
die Nachfrage nach moderner Tonnage
durch die vorgeschriebene Umstellung
auf die Doppelhiille immer weiter ab. Die
Bank verzeichnet hohe Tilgungen und da-
mit ein Abschmelzen des Portfolios.

Dafiir zieht jedoch das Interesse aus
der Trockenschiftfahrt wieder an. Dies
sei bereits im vergangenen Jahr zu beob-
achten gewesen, »und wir rechnen damit,
dass der Trend anhilt«, sagt Franz. Nach
und nach wiirden sich auch das Kredit-
portfolio verindern. Die Bank erwar-
te aufgrund hoher Tilgungen langfristig
ein Abschmelzen des Tanker-Portfolios.

Die BfS fiihlt sich fiir weiteres Wachs-
tum geriistet und stockt ihr Personal auf.
In Hannover, einem der drei Standorte

2015 2016 2017

neben Duisburg und Berlin, sei eine wei-
tere Stelle geschaffen worden. »Wir haben
ein gutes Team und die richtige Experti-
se — und viel Freude an der Binnenschiff-
fahrts, sagt Franz. [ ]

Jeder Mensch hat etwas,
das ihn antreibt.

Wir machen den Weg frei.

Als Experte fur das Schifffahrtsgeschaft
beraten wir Sie gerne in allen Fragen
rund um lhre Finanzplanung.

Bank fur
= == Schiffahrt (BfS)

Bank far Schiffahrt

&
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